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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung eines Bebauungsplans sollen die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Ansiedlung eines GLOBUS-SB-Warenhauses an der
Zewener StralRe (B 49)/ Alte Monaiser Stral3e in Trier geschaffen werden. Das
Plangebiet ist derzeit unbebaut. Der Flachennutzungsplan stellt dstlich des Plan-
gebiets gewerbliche Bauflache dar. Nérdlich der Zewener Stral3e befinden Son-
dergebiete fur Einzelhandel und Wohnbauflachen. Westlich und sudlich grenzt
das Plangebiet an landwirtschaftliche Flachen. In rund 180 m westlich des Plan-
gebiets befindet sich Wohnbebauung an der Stral3e Im Biest.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungen sind auch die Belange des Schall-
schutzes zu bericksichtigen. Auf der Ebene der Raumordnung sind Aussagen
zur schalltechnischen Vertraglichkeit des Vorhabens auf tberdrtlicher Ebene er-
forderlich.

Als Grundlage fir die Abwagung der Belange des Schallschutzes im Bebau-
ungsplanverfahren sind detailliert zu untersuchen und zu bewerten:

o die Auswirkungen der Planungen auf die Gewerbelarmverhéltnisse an
den nachstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen in der Umgebung,
Gewerbelarmeinwirkungen in der Umgebung sind insbesondere zu erwar-
ten durch Kfz-Verkehre auf dem Betriebsgelande, Parkvorgénge, Lkw-
Andienung und Ladevorgange,

o die direkten und indirekten Auswirkungen der Planungen auf die Ver-
kehrslarmverhaltnisse in der Umgebung des Plangebiets durch Vergleich
der Verkehrslarmverhéltnisse in den Untersuchungsfallen Prognose-
Nullfall (ohne Planung) und Prognose-Planfall (nach Verwirklichung der
Planung).

Bei prognostizierten Uberschreitungen der einschlagigen Orientierungswerte des
Beiblatts zur DIN 18005 bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind ggf.
Mafnahmen zur Larmminderung zu prifen und Vorschlage zu deren Festset-
zung im Bebauungsplan zu unterbreiten.
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1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

Flachennutzungsplan Trier 2030, aufgerufen unter
https://www.trier.de/bauen-wohnen/stadtplanung/bauleitplanung/flaechen-
nutzungsplan/;

Schalltechnische Immissionsprognose zum geplanten Globus-Markt in Rus-
selsheim, Schalltechnisches Ingenieurbtiro Pies, Stand: 14.10.2015;

Digitale Gelande- und Gebaudedaten, Ubermittelt durch das Landesamt fir
Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz am 18.01.2021;

Angaben zu Haustechnischen Anlagen, Ubermittelt durch den Auftraggeber
am 16.11.2020;

Angaben zu Betriebsvorgangen, Ubermittelt durch den Auftraggeber am
16.11.2020;

Angaben zu Betriebsvorgangen, Ubermittelt durch den Auftraggeber am
22.02.2021;

Angaben zu Pkw-Bewegungen nach 22.00 Uhr, ubermittelt durch den Auf-
traggeber am 03.03.2021;

Verkehrsdaten fur den Ist-Zustand, den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall, Gbermittelt durch R+T Verkehrsplanung GmbH am 07.04.2021;

Verkehrsuntersuchung Globus-Markt Trier, Zwischenbericht vom 23.11.2020
und Vorabzug 20.5.2021;

Angaben zu Beschéftigtenzahlen/ Beschéftigtenverkehr, Ubermittelt durch
FIRU mbH am 20.05.2021;

B 49 Anbindung Globus Trier, Kreisverkehrsanlage, Schénhofen Ingenieure,
Stand: Mai 2021, Gbermittelt durch FIRU mbH am 10.06.2021;

Larmaktionsplanung der Stadt Trier, 2. Stufe, FIRU Gfl mbH, Stand: Oktober
2015; aufgerufen tber den Internetauftritt der Stadt;

Projektinformationssystem zum Bundesverkehrswegeplan 2030, Projekt Um-
gehung Ortslage  Zewen, aufgerufen  unter: https://www.bvwp-
projekte.de/strasse/B49n-G10-RP-T2-RP/B49n-G10-RP-T2-RP.html am
08.07.2021,

Entwurf Bebauungsplan BZ14 ,westlich Monaiser Stral3e“ Stadt Trier, Ar-
beitsstand: 12.07.2021;

Lageplankonzept Globus, vorlaufiger Arbeitsstand: 15.07.2021.
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1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Auswirkungen der Planung
auf die Verkehrslarmverhéltnisse entlang bestehender Stral3en in der Umge-
bung erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der:

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfuihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord-
nung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert worden ist.

Fiur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:

¢ Richtlinien fir den L&rmschutz an Stralen - RLS-19, Ausgabe 2019
[RLS-19];

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
erfolgt nach:

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm];

e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:

e Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen - RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
,2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessische Landesanstalt fir Umwelt: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Un-
tersuchung der Geréduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, Au-
gust 1999 [Tankstellenlarmstudie];
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Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw-und Ladegerdusche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladeldarmstudie 1995];

Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladel&armstudie 2005];

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-und Entladung von Lkw,
Merkblatter Nr. 25, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000;

VDI 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Frei-
zeitanlagen®, September 2012 [VDI 3770];

Emissionsdatenkatalog 2016 des Forum Schall des Osterreichischen Um-
weltbundesamtes.

1.4 Anforderungen

Die Beurteilung der durch die Planung zu erwartenden Veranderungen der Ver-
kehrslarmverhéltnisse auf bestehenden Straf3en erfolgt in Anlehnung an die
Kriterien der 16. BImSchV. Danach sind Verkehrslarmpegelerhdhungen als we-
sentlich zu beurteilen, wenn

sich der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) gemal RLS-90 (d.h. auf-
gerundet) erhéht und dadurch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden

oder sich der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder auf
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht

oder sich der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder von
mindestens 60 dB(A) in der Nacht weiter erhoht.

Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Fur die Beurteilung gelten entsprechend der Gebietsnutzungen die folgenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Gebietsart Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49
Mischgebiet (MI) 64 54
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Die Ermittlung und Beurteilung der durch den Betrieb des Globus SB-
Warenhauses zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt nach
TA Larm.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedurftige und
nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fir nicht genehmigungsbedirftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten im Rahmen der Prifung von Antragen im Bauge-
nehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbegerduschen im Rah-
men der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt werden, dass
keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht genehmigungsfahig
waren.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau“ fur Gewerbelarmeinwirkungen in Wohngebieten entsprechen im Wesentli-
chen den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die malRgebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem getffneten Fenster von schutzbedurftigen
Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbedirftige Raume
sind demnach insbesondere Wohn- und Schlafraume. Bei unbebauten Flachen
liegen die mal3geblichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand
der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurfti-
gen Raumen errichtet werden durfen.

Die TA Larm unterscheidet zwischen folgenden Beurteilungszeiten:
e Tagzeitraum von 06.00 — 22.00 Uhr
e Nachtzeitraum von 22.00 — 06.00 Uhr

Im Tagzeitraum ist in Gebieten nach Punkt 6.1 d —f der TA Larm (Kern-, Dorf-
und Mischgebiete, allgemeine und reine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsge-
biete) fur die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB(A)
auf den Beurteilungspegel zu addieren. An Werktagen betrifft dies folgende Zei-
ten:

e so0g. ,morgendliche Ruhezeit” 06.00- 07.00 Uhr
e s0g. ,abendliche Ruhezeit® 20.00 — 22.00 Uhr.
Im Nachtzeitraum ist zur Beurteilung die volle Nachtstunde mit dem hdchsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt, maf3geb-
lich (sog. unglnstigste oder ,lauteste* Nachtstunde).

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der
zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am maf3geblichen Immission-
sort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bericht:P20-098/B1 September 2021
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Die né&chstgelegenen stérempfindlichen Nutzungen befinden sich westlich des
Plangebiets an Wohngeb&uden entlang der Stral3e Im Biest sowie nordlich des
Plangebiets entlang der Zewener Stral3e innerhalb im Flachennutzungsplan dar-
gestellter Wohnbauflache. Fur diese Immissionsorte wird die Schutzbedurftigkeit
eines Allgemeinen Wohngebiets angenommen. Stdwestlich des Plangebiets
befinden sich Wohngebaude in gem&R Flachennutzungsplan dargestellter ge-
mischter Bauflache. Fir diese Immissionsorte wird die Schutzwirdigkeit eines

Mischgebiets angenommen.

Fir die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen werden die Immissionsricht-
werte fur Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete herangezogen. In der fol-
genden Tabelle sind die entsprechenden Immissionsrichtwerte aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte TA Larm bzw. Orientierungswerte DIN 18005

Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45

Bericht:P20-098/B1
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|2 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Zu untersuchen und zu beurteilen sind die Auswirkungen der Planung auf die
StralRenverkehrslarmverhaltnisse an Gebauden entlang bestehender Stral3en
aul3erhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans. Hierzu sind die nach
Verwirklichung der Planung zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen (Progno-
se-Planfall) mit den zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen ohne Verwirkli-
chung der Planung (Prognose-Nullfall) zu vergleichen.

Die Verkehrsdaten fur den Prognose-Nullfall 2035 und den Prognose-Planfall
2035 sind in der Verkehrsuntersuchung des Ingenieursbiros R+T Verkehrspla-
nung GmbH dokumentiert.

Danach tritt der hochste Verkehrszuwachs auf der Luxemburger Stral3e B 49
Ostlich des Plangebiets mit bis zu 3.500 Kfz-Fahrten auf. Auf der B 49 in Richtung
Luxemburg nimmt der Kfz-Verkehr um rund 700 Kfz-Fahrten zu.

Die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse entlang beste-
hender Stral3en werden in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV (81 Abs.
2, 16.BImSchV) zur wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen
beurteilt. Demnach ist eine planbedingte Erh6hung der Verkehrslarmbelastung
als wesentlich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen
Strallenabschnitten um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) erhéhen und
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uber-
schritten werden.

Eine planbedingte Erhéhung der Verkehrslarmbelastung ist ebenfalls als wesent-
lich zu beurteilen, wenn sich die Beurteilungspegel an den betroffenen Strafl3en-
abschnitten auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erho-
hen oder sich von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht wei-
ter erhdhen. Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Zu untersuchen sind die Veranderungen der Verkehrslarmverhaltnisse an den
bestehenden Wohngebauden entlang der B49 Wasserhbilliger Stra3e und Zewe-
ner StralRe westlich des Plangebiets. Ostlich des Plangebiets verlauft die B49 als
Luxemburger Straf3e Uber eine Strecke von mehr als 3 km durch Gewerbegebie-
te.

2.1 Emissionsberechnung

Die Berechnung der Stral3enverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten Stral3enabschnitten erfolgt auf der Grundlage der durch das In-
genieurbliro R+T Verkehrsplanung GmbH ermittelten Verkehrsdaten.

Die Abgrenzung der relevanten Stral3enabschnitte ist den Karten zu entnehmen.

Fir den StralBenabschnitt B 49 Zewener Strafe enthalt die Verkehrsuntersu-
chung jeweils zwei Datensatze fiur den Prognose-Nullfall und den Prognose-
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Planfall. In den Prognoseberechnungen werden im Sinne einer Beurteilung ,auf
der sicheren Seite” die h6heren Verkehrszahlen angesetzt.

Emissionspegel Prognose-Nullfall 2035
Fur die relevanten StralRenabschnitte im Prognose-Nullfall 2035 werden gemaf

RLS-19 folgende langenbezogene Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 3: Prognose Nullfall 2035, Kfz-Verkehr, Emissionsberechnung

Strale DTV V max Mrag p1ag P2tag | Mnacnt | P1Nacht | P2Nacht | L'w T L'wN
KfzI24h Kizh | % | % | Kizh | % | % | dB(A) | dB(A)
B49 Wasserbilliger Str. | 13.100 50 750,0 18 42 141,3 1,4 2,6 83,22 | 75,64

B49 Luxemburger Strale| 15.700 | 50 8975 1,2 28 170,0 | 0,7 13 | 83,68 | 76,11
B49 Zewener Strale 17.500 | 50 999,4 1,5 35 188,8 11 19 | 8431 | 76,73

Im Biest 600 30 35,6 17 23 6,3 0,0 00 | 66,54 | 57,72
Kantstrale 4.200 30 2381 1,7 2,3 45,0 1,3 1,7 | 7479 | 67,26
Im Siebenborn 2,600 50 1456 | 2,6 3.4 27,5 21 29 | 76,10 | 68,71
Gottbillstrale — 1 1.300 50 76,3 13 17 15,0 0,0 00 | 72,77 | 6520
Gotthillstrale — 2 2.400 50 1356 | 3,0 4,0 25,0 2,1 29 | 7586 | 6824

lte Monaiser Stralke -1 | 1.700 50 96,3 73 9,7 17,5 6,0 8,0 75,57 | 67,84
lte Monaiser Stralke -2 | 300 50 16,9 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 65,72 | 59,24
Rampe Monaiser Stralke | 2.400 50 135,6 3,0 4,0 25,0 2,1 29 75,86 | 68,24

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M taginacht =mafdgebliche stiindliche Verkehrsstarke; p1/2 taginacht = maRgebender
Lkw-Anteil in %; L‘'w T/N = langenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

Langsneigungskorrekturen (fir Steigungen und Gefélle im StraRenverlauf) wer-
den im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemaf RLS-19 berlck-
sichtigt.

Emissionspegel Prognose-Planfall 2035

Fur die relevanten StraRenabschnitte im Prognose-Planfall 2035 werden gemafi
RLS-19 folgende langenbezogene Schallleistungspegel berechnet:
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Tabelle 4: Prognose Planfall 2035, Kfz-Verkehr, Emissionsberechnung

StraRe DTV V max Mrag p1Tag P2tag | Mnacnt | P1Nacht | P2Nacht | L'wT | L'wN
Kfz/24h Kih | % | % | Kizh | % | % | dB(A) | dB(A)

B49 Wasserbilliger Str. | 13.700 | 50 781,9 1,5 35 148,8 11 19 | 8325 | 75,69
B49 Luxemburger Strae| 18.200 | 50 | 10388 | 0.9 2,1 1988 | 07 13 | 84,15 | 76,79
B49 Zewener Straflte 17900 | 50 |10206 | 1,5 35 193,8 11 1,9 | 8440 | 76,84

Im Biest 600 30 35,0 0,9 11 6,3 0,0 00 | 6585 | 57,72
Kantstrae 4.100 30 2325 | 17 23 43,8 1,3 1,7 | 7469 | 67,14
Im Siebenborn 3.500 50 1994 | 13 1,7 37,5 0,0 00 | 77,00 | 69,22
GottbillstraBe — 1 1.400 50 81,9 1,3 1,7 16,3 0,0 00 | 73,08 | 6556
GotthillstraBe - 2 100 50 8,1 133 | 17,7 1,3 0,0 00 | 66,09 | 54,58

lte Monaiser Strale - 1 | 2.100 50 | 1206 | 64 8,6 21,3 5,1 6,9 | 76,34 | 6847
lte Monaiser Strae -2 | 300 50 16,9 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 | 6572 | 59,24
Rampe Monaiser Strae | 1.900 50 1356 | 3,0 40 25,0 2.1 29 | 7586 | 68,24

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagnacht =mafgebliche stiindliche Verkehrsstéarke; p1/2 tagmnacnt = mafgebender
Lkw-Anteil in %; L'w T/N = langenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

Emissionspegel Differenzen Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall

Durch die Planung werden sich die Schallleistungspegel der untersuchten Stra-
Renabschnitte wie in der folgenden Tabelle angegeben &ndern:

Tabelle 5: Planfall 2035 - Nullfall 2035, Pegelanderungen

Strale Prog.-Nulifall 2035 Prog.-Planfall 2035 Pegeldifferenzen
Plan- Null
L'wT L'wN LwT L'wN Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B49 Wasserbilliger Str. 83,22 75,64 83,25 75,69 0,03 0,05
B49 Luxemburger Strale 83,68 76,11 84,15 76,79 0,47 0,68
B49 Zewener Stralte 84,31 76,73 8440 76,84 0,09 0,11
Im Biest 66,54 57,72 65,85 57,72 -0,69 0,00
Kantstralle 74,79 67,26 74,69 67,14 -0,10 -0,12
Im Siebenborn 76,10 68,71 77,00 69,22 0,90 0,51
Gottbillstrale — 1 72,77 65,20 73,08 65,56 0,31 0,36
Gottbillstrale — 2 75,86 68,24 66,09 5458 9,77 -13,66
lte Monaiser Stralle — 1 75,57 67,84 76,34 68,47 0,77 0,63
lte Monaiser Strale — 2 65,72 59,24 65,72 59,24 0,00 0,00
Rampe Monaiser Stralie 75,86 68,24 75,86 68,24 0,00 0,00

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M taginacht =mafBgebliche stiindliche Verkehrsstarke; p1/2 taginacht = maRgebender
Lkw-Anteil in %; L'w T/N = langenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

Entlang des westlichen Abschnitts der B 49 (Wasserbilliger Stral3e und Zewener
Stral3e), der durch die Ortslage Zewen verlauft, ist durch den geplanten Verbrau-
chermarkt nur mit sehr geringen Erhéhungen der Schallleistungspegel bis zu
0,1 dB(A) zu rechnen. Die Schallleistungspegel der Kantstrale und der Stral3e
Im Biest werden sich durch die Planung nicht erhohen. Auf dem 6stlichen Ab-
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schnitt der B 49, der als Luxemburger Stral3e bis zur Konrad-Adenauer-Briicke
durch Gewerbegebiete verlauft, werden sich die Schallleistungspegel der unter-
suchten StraRenabschnitte um bis zu 0,7 dB(A) erhéhen. Pegelerhbhungen um
bis zu aufgerundet 1 dB(A) sind auch entlang der Straf3en Im Siebenborn, Gott-
billstrae und Alte Monaiser Stral3e zu erwarten. Diese Stral3enabschnitte verlau-
fen ebenfalls in Gewerbegebieten.

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen an bestehenden Wohngebauden
entlang der B 49 (Wasserbilliger Strale und Zewener Stral3e) in der Ortslage
Zewen im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall erfolgt nach RLS-19 auf
der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in
einem digitalen Geldndemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die Berechnung
der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Im-
missionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg,
schallreflektierende Objekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen in den beiden Untersuchungsfallen werden je-
weils geschossweise fir représentative Immissionsorte an den bestehenden
Wohngebauden entlang der untersuchten StralRenabschnitte berechnet. Die Er-
gebnisse der Verkehrslarmberechnungen sind in den folgenden Karten darge-
stellt. In Karte 1 sind die fiir den Tagzeitraum prognostizierten Verkehrslarmbeur-
teilungspegel im Prognose-Nullfall 2035 (oben) und im Prognose-Planfall 2035
(Mitte) einander gegenubergestellt. In der unteren Teilkarte sind die berechneten
Pegeldifferenzen dargestellt. Karte 2 enthalt die gleichen Darstellungen flr den
Nachtzeitraum.
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2.3 Beurteilung

Am Tag sind durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr an den bestehenden
Wohngebauden entlang der B 49 Wasserbilliger Stral3e westlich Einmindung der
Stral3e Im Biest keine Verkehrslarmpegelerhbhungen zu erwarten. An bestehen-
den Wohngeb&uden entlang der B 49 Zewener Strale zwischen den Einmin-
dungen der Stral3e Im Biest und Im Siebenborn sind am Tag rechnerisch Ver-
kehrslarmpegelerhéhungen um 0,1 dB(A) zu erwarten. An mehreren von Ver-
kehrslarmpegelerhéhungen betroffenen Gebauden wird im Prognose-Planfall der
Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag uberschritten.

Im Nachtzeitraum sind durch den vorhabenbedingten Zusatzverkehr an den be-
stehenden Wohngebauden entlang der B 49 Wasserbilliger StralRe westlich Ein-
mindung der StralRe Im Biest und entlang der B 49 Zewener Strafl3e zwischen
den Einmidndungen der StraBe Im Biest und Im Siebenborn rechnerisch Ver-
kehrslarmpegelerhéhungen um 0,1 dB(A) zu erwarten. An einem Grof3teil der von
Verkehrslarmpegelerhéhungen betroffenen Gebauden wird im Prognose-Planfall
der Schwellenwert von 60 dB(A) in der Nacht tberschritten.

In Anlehnung an die Beurteilungskriterien der 16. BImSchV sind die durch die
Planung zu erwartenden rechnerischen Verkehrslarmpegelerhbhungen von
0,1 dB(A) an den Wohngebauden, an denen im Planfall die Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Uberschritten werden,
als wesentlich zu beurteilen.

Fur die im Planfall von Verkehrslarmeinwirkungen von mehr als 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht betroffenen Wohngebdude an den o0.g. Stral3enab-
schnitten hat der Plangeber im weiteren Planverfahren (Bebauungsplanverfah-
ren) zu prifen, ob die planbedingten Pegelerh6hungen zumutbar sind. Bei dieser
Prufung sind insbesondere die bestehenden Verkehrslarmverhéltnisse und Mdog-
lichkeiten zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse innerhalb der beste-
henden Gebaude zu berlicksichtigen.

Eine abwéagende Prifung im Bebauungsplanverfahren ist aus fachgutachterlicher
Sicht vertretbar und kann zu dem Ergebnis kommen, dass die rechnerisch mar-
ginalen Verkehrslarmpegelerhéhungen von 0,1 dB(A) — die flir das menschliche
Gehor nicht wahrnehmbar sind — als zumutbar zu werten sind, wenn wohnver-
tragliche Innenpegel sichergestellt werden.

Die Stadt Trier hat die Larmaktionsplanung der 1. und 2. Stufe abgeschlossen.
Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastung zu analysieren und zu
bewerten sowie darauf aufbauend Maflinahmenempfehlungen zur Reduzierung
der Larmbelastung zu erarbeiten.

In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Stadt Trier werden Mafihahmen emp-
fohlen, die geeignet sind, die Larmbelastung entlang der Zewener Stral3e/ Was-
serbilliger StralRe zu reduzieren.

Eine MalRBnahme, die in das Hauptverkehrsstraf3ennetz der Stadt eingreift, ist die
geplante Umfahrung der Ortslage Zewen. Diese MalRnahme sieht den Neubau
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einer StraRenverbindung sidostlich von Zewen in Tief- und Tunnellage vor. Eine
derartige Umgehung bewirkt eine deutliche Pegelreduzierung auf der Zewener
Stral3e und auf der Wasserbilliger StralRe, die die prognostizierten planbedingten
Verkehrslarmpegelerhéhungen von 0,1 dB(A) kompensieren wird. Die Umfahrung
der Ortslage Zewen ist als Bundesmafl3nahme eingestuft und im aktuellen Bun-
desverkehrswegeplan angemeldet.
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|3 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

3.1 Beschreibung des Vorhabens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans BZ 14 ,westlich Monaiser StraRe* soll
die Errichtung eines Globus SB-Warenhauses in Trier bauplanungsrechtlich er-
maglicht werden. Hierfir sieht der Bebauungsplan im tberwiegenden Teil des
Plangebiets die Festsetzung eines Sondergebiets ,GroRRflachige und nicht-
groRflachige Handelsbetriebe“ vor. Ostlich angrenzend ist die Festsetzung einer
Flache als Gewerbegebiet geplant.

Im Sondergebiet ist die Errichtung eines SB-Warenhauses mit einer Verkaufsfla-
che von max. 10.380 m2 vorgesehen.

Auf dem geplanten Parkplatz nérdlich und &stlich des SB-Warenhauses sollen
mindestens 860 Pkw-Stellplatze fur Kunden und Mitarbeiter errichtet werden.

Der Kundenparkplatz befindet sich im Norden des SB-Warenhauses und umfasst
700 Stellplatze. Die Zufahrt zum Kunden-Parkplatz erfolgt aus Richtung Westen
Uber die Anschlussplanung ,B 49 — Ortsumgehung Trier-Zewen* und Uber einen
Anschluss an der Alten Monaiser Stral3e im Nordosten des Parkplatzes. Die Aus-
fahrt erfolgt ebenfalls Uber die Alte Monaiser StralRe im Nordosten des Parkplat-
zes. Der Mitarbeiter-Parkplatz befindet sich 0Ostlich des geplanten SB-
Warenhauses und verfiigt Uber 160 Stellplatze. Die Zufahrt und Ausfahrt des
Mitarbeiter-Parkplatzes erfolgen tber die Alte Monaiser Straf3e ¢stlich des SB-
Warenhauses.

Es wird angenommen, dass auf dem Kundenparkplatz insgesamt 20 Einkaufs-
wagenboxen verteilt sind.

Die zwei Haupteingange des Warenhauses befinden sich an der Nordfassade
des Gebdaudes. Entlang der Sudfassade sind die Anlieferzonen (Metzgerei, Ba-
ckerei, Lager) vorgesehen. Die Anlieferung erfolgt per Lkw und Kleintransporter.
Die Andienung erfolgt Gber Innenrampen mit Torrandabdichtungen. An der sid-
westlichen Ecke des Warenhauses befindet sich das Lager des Getrankecenters.
Die Be- und Entladung der Getranke erfolgt mittels Dieselgabelstapler.

Die Lkw-Anlieferung soll Uber eine Zufahrt an der Alten Monaiser Straf3e sudost-
lich des SB-Warenhauses erfolgen. Die Lkw werden an der Sudseite des Waren-
hauses zu den entsprechenden Ladezonen fahren und auf der Flache im Sid-
westen des Gebaudes wenden, d.h. Lkw- Zu-und Abfahrten erfolgen ausschliel3-
lich im Stden des Gebaudes.

Uber den Haupteingang erfolgt die Andienung der Konzessionare mittels Klein-
transporter. In den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass die Transpor-
ter fur die Belieferung der Konzessionére zu gleichen Teilen Uber die zwei Zu-
fahrten auf das Betriebsgelande auf- und wieder abfahren.
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Auf dem Dach des Warenhauses sind haustechnische Anlagen geplant. Die An-
zahl der Anlagen sowie deren Standorte sind zum derzeitigen Planungsstand
noch nicht festgelegt.

Der Betreiber geht derzeit von einer Offnungszeit von 08.00 bis 22.00 Uhr sowie
von einer Betriebszeit von 02.00 bis 00.00 Uhr aus.

Relevante Gerauscheinwirkungen an den nachstgelegenen Immissionsorten sind
sowohl im Tagzeitraum als auch in der unginstigsten Nachtstunde durch Kfz-
Fahrten und Parkvorgange auf dem Betriebsgelande des geplanten SB-
Warenhauses, durch Lkw-Rangiervorgdnge und Ladevorgénge innerhalb der
Lieferzonen, durch die Zu- und Abfahrt von Kleintransportern, durch den Betrieb
von Gabelstaplern im Bereich der Anlieferung des Getrankecenters, durch Ein-
kaufswagen-Ein- und Ausstapelvorgange sowie durch den Betrieb der haustech-
nischen Anlagen auf dem Dach zu erwarten.

Daneben sind Gewerbelarmeinwirkungen durch Betriebsvorgange in dem im Os-
ten des Geltungsbereichs des Bebauungsplans BZ 14 ,westlich Monaiser Straf3e*
vorgesehenen Gewerbegebiets zu rechnen.

Papierpressen und Container sind gemalf vorliegenden Angaben eingehaust und
wahrend des Betriebs nach aul3en verschlossen. Relevante Gewerbelarmeinwir-
kungen sind daher nicht zu erwarten.

3.2 Emissionsberechnung SB-Warenhaus

3.2.1 Kundenparkplatz Pkw-Parkbewegungen und Fahrten

Der Kunden-Parkplatz erstreckt sich nordlich und 6stlich des geplanten Waren-
hauses. Der Parkplatz wird tber eine Zufahrt Uber die Anschlussplanung ,B 49 —
Ortsumgehung Zewen* nordwestlich des Betriebsgelandes sowie lber eine Zu-
fahrt an der Alten Monaiser Straf3e im Nordosten des Betriebsgeléndes erschlos-
sen. Die Ausfahrt erfolgt Gber die Alte Monaiser Strafl3e ebenfalls im Nordosten
des Betriebsgelandes.

Fur die zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten auf dem Kunden-Parkplatz wer-
den die durch das Ingenieurbliiro R+T Verkehrsplanung GmbH ermittelten Kfz-
Tages- und Stundenbelastungen fiir den Neuverkehr an Freitagen (Spitzentag)
herangezogen. Demnach ist mit 10.700 Pkw-Bewegungen am Tag zu rechnen
(entspricht 5.350 Zufahrten und 5.350 Ausfahrten). Die Offnungszeit des SB-
Warenhauses wird mit 8.00 bis 22.00 Uhr angegeben. Die 10.700 Pkw-
Bewegungen werden daher auf 14 Stunden gleichmafiig verteilt (entspricht je
Stunde Offnungszeit aufgerundet 765 Pkw-Bewegungen).

Die 5.350 zufahrenden Pkw verteilen sich zu gleichen Teilen auf die zwei geplan-
ten Zufahrten im Nordwesten und Nordosten des Betriebsgelédndes. Demnach ist
mit 2.675 Pkw-Einfahrten pro Zufahrt zu rechnen (entspricht je Stunde Offnungs-
zeit aufgerundet 191 Pkw-Einfahrten je Zufahrt). Die 5.350 Pkw-Ausfahrten erfol-
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gen vollstéandig Uber die geplante Ausfahrt an der Alten Monaiser Straf’e im
Nordosten des Betriebsgelandes.

Nach Erhebungen an vergleichbaren Markten ist in der Stunde zwischen 22.00 —
23.00 Uhr mit bis zu 40 Pkw-Abfahrten zu rechnen. Im Sinne einer Beurteilung
,2auf der sicheren Seite” wird in den Berechnungen angesetzt, dass 50 Kunden
auf dem Kunden-Parkplatz ausparken und zwischen 22.00 und 23.00 Uhr das
Geléande Uber die Ausfahrt an der Alten Monaiser Straf3e im Nordosten des Be-
triebsgeléndes verlassen. Es wird angenommen, dass in den umsatzschwache-
ren Tagesrandzeiten die Stellplatze in der N&he der Eingange des SB-
Warenhauses genutzt werden und dementsprechend sich die Pkw-Parkvorgange
in der ungunstigsten Nachtstunde auf diese Stellplatze in der Nahe der Eingange
konzentrieren.

Daneben wird davon ausgegangen, dass bereits zwischen 7.00 und 8.00 Uhr vor
Offnungszeiten des Marktes 100 Pkw-Einparkbewegungen auf dem Kunden-
parkplatz stattfinden. Davon fahren 50 Pkw Uber die Zufahrt im Nordwesten und
50 Pkw Uber die Zufahrt im Nordosten des SB-Warenhauses auf den Kunden-
parkplatz.

Die Emissionsberechnung fur die Ein- und Ausparkbewegungen und die Fahrten
auf dem Betriebsgrundstiick erfolgen nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie. Fur Parkplatze von Einkaufsmarkten ist nach Parkplatzlarmstu-
die fur die Gerausche durch Einkaufswagen auf dem Parkplatz ein Zuschlag fur
die Parkplatzart von Kea= 3 dB(A) (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt) zu be-
ricksichtigen.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fir den Kunden-Parkplatz des Warenhauses
der in der folgenden Tabelle dargestellte Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 6: Emissionsberechnung - Pkw-Parkbewegungen Kundenparkplatz

Anzahl Stellplatze 700
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0
Kpa Zuschlag Parkplatzart in dB(A) (hier Standard Einkaufswagen auf Asphalt) 3,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0
Kstro Zuschlag fir Fahrbahnoberflache in dB(A) (entféllt hier)* -

Lwa,1Bew/h Schallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde in dB(A) 70,0

*Kswo entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten, da Ksy, schon durch Kes abgedeckt

Fur die Pkw-Fahrten auf dem Kunden-Parkplatz wird nach Parkplatzlarmstudie
der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in einer Stunde aus dem
Schallemissionspegel Lime gemal RLS-90 nach folgender Formel ermittelt:

LWA’,lh = Lm,E +19 dB(A)

Gemal RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fur eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa'1n = 47,6 dB(A) anzusetzen.
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3.2.2 Mitarbeiterparkplatz Pkw-Parkbewegungen und —Fahrten

Es wird davon ausgegangen, dass die Mitarbeiter dstlich des SB-Warenhauses
parken.

Die Zufahrt und Ausfahrt des Mitarbeiter-Parkplatzes erfolgen tber die Alte Mo-
naiser Stral3e ¢stlich des SB-Warenhauses.

Gemal3 den vorliegenden Unterlagen zu den Schichtzeiten und den Beschéftig-
tenzahlen erfolgen in der ungunstigsten Nachtstunde zwischen 4.00 und
5.00 Uhr mit dem Schichtbeginn der Produktionsbereiche Metzgerei, Béackerei,
Gastronomie, Instore-Logistik und Lager 100 Pkw-Zufahrten auf den Mitarbeiter-
Parkplatz. Im Tagzeitraum aulRerhalb der Ruhezeit (7.00 bis 20.00 Uhr) finden in
mehreren Schichten insgesamt 360 Pkw-Zufahrten und 200 Pkw-Abfahrten von
Mitarbeitern im Bereich Flache Non-Food, Flache Food, Verwaltung und Kasse
sowie im Bereich Metzgerei, Backerei, Gastronomie und Lager statt. Innerhalb
der Ruhezeit am Abend (20.00 bis 22.00 Uhr) erfolgen 160 Pkw-Ausfahrten. In
der ungunstigsten Nachtstunde (22.00 bis 23.00 Uhr) verlassen 100 Mitarbeiter
mit ihrem Pkw das Betriebsgelande.

Insgesamt ergeben sich hieraus fur den Mitarbeiter-Parkplatz 100 Parkbewegun-
gen in der ungunstigsten Nachtstunde zwischen 4.00 und 5.00 Uhr, 560 Pkw-
Parkbewegungen im Tagzeitraum auf3erhalb der Ruhezeit (7.00 bis 20.00 Uhr),
160 Pkw-Parkbewegungen in der Ruhezeit am Abend (20.00 bis 22.00 Uhr) und
100 Pkw-Parkbewegungen in der unginstigsten Nachtstunde zwischen 22.00
und 23.00 Uhr).

Die Emissionsberechnung fur die Ein- und Ausparkbewegungen und die Fahrten
auf dem Betriebsgrundstiick erfolgen nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie. Nach der Parkplatzlarmstudie wird fir eine Parkbewegung (Ein-
oder Ausparkvorgang) auf dem Mitarbeiter-Parkplatz der in der folgenden Tabelle
dargestellte Schallleistungspegel berechnet:

Tabelle 7: Emissionsberechnung — Mitarbeiter-Parkplatz

Stellplatze 160
Ausgangsschallleistungspegel Lwo [in dB(A)] 63
Kpa Parkplatzart [in dB(A)] 0
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4
Kstro Fahrbahnbelag (Asphalt) [in dB(A)] 0
Lwa, 1 Bewegung in einer Stunde [in dB(A)] 67,0

Fur die Fahrwege der Pkw der Mitarbeiter auf dem Betriebsgel&dnde wird nach
Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in
einer Stunde aus dem Schallemissionspegel Lne gemar RLS-90 nach folgender
Formel ermittelt:

LWA’,lh = Lm,E +19 dB(A)

Gemald RLS-90 wird flr eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o.g. Formel ist fur eine Pkw-Fahrt der auf
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eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’'1n = 47,6 dB(A) anzusetzen.

3.2.3 Einkaufswagenbox

Zusétzlich werden neben den Parkvorgéngen auch die Gerédusche durch das
Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen berlcksichtigt. Auf dem Kunden-
Parkplatz werden 20 Einkaufswagensammelboxen (EWB) angesetzt, die gleich-
mafig innerhalb des Tagzeitraums genutzt werden.

Es wird angenommen, dass die Kunden in der ungiinstigsten Nachtstunde in der
Nahe der Eingange des SB-Warenhauses parken und nur die in diesen Berei-
chen gelegenen Einkaufswagenboxen nutzen (10 EWB).

Fur das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen werden die in der Ladelarmstu-
die 2005 empfohlenen Emissionspegel fir Standard-Einkaufswagen von
Lwa = 72 dB(A) fur einen Ein- oder Ausstapelvorgang herangezogen. Im Sinne
einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite* wird davon ausgegangen, dass pro
Pkw-Ein- und Ausparkvorgang auf dem Kundenparkplatz ein Einkaufswagen ein-
bzw. ausgestapelt wird und die Ein- und Ausstapelvorgange gleichmafig auf die
20 Sammelboxen verteilt sind. Je Einkaufswagensammelbox werden somit je
Stunde am Tag (8.00 - 22.00 Uhr) 38 Vorgéange, in der Stunde vor den Offnungs-
zeiten (7.00 —8.00 Uhr) 5 Vorgange und in der ungunstigsten Nachtstunde
(22.00 -23.00 Uhr) 2,5 Vorgange mit einem Schallleistungspegel von jeweils
72 dB(A) Uber Punktschallquellen angesetzt. In den Prognoseberechnungen wird
an den zwei Langsseiten der Einkaufswagenboxen eine Wand mit einer Hohe
von 3 m berticksichtigt.

3.2.4 Lkw-Anliefervorgdnge und Fahrten

Nach den Angaben des Betreibers ist in den Anlieferzonen an der Sidseite des
SB-Warenhauses mit den in der folgenden Tabelle dargestellten Lkw in den rele-
vanten Beurteilungszeiten zu rechnen.

Tabelle 8: Anliefervorgange

Tag i.d.RZ Tag a.d.Rz Ungst. Nachtstd.
(6-7 Uhr) (7-20 Uhr) (2-3 Uhr)
Lkw Zufahrt 10 20 5
Lkw Ausfahrt 10 20 5

Die Berechnungen erfolgen fur Innenrampen mit Torrandabdichtungen. Pro Lkw
wird von einer Rangierdauer von zwei Minuten, einer Leerlaufdauer von jeweils
einer Minute und 30 Sekunden Betrieb eines Rickfahrwarners ausgegangen.

Fur die Prognoseberechnungen wird im Durchschnitt je Lkw die Entladung von
10 Paletten angesetzt (insgesamt 350 Paletten).

Fur die Rangiervorgange und Einzelgerausche der Lkw (Betriebsbremse, Tlren-
schlagen, Anlassen, Leerlauf, Rickfahrwarner) im Bereich der Lieferzonen wer-
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den nach der Ladelarmstudie die folgenden Emissionspegel je Lkw und Stunde
berechnet.

Tabelle 9: Emissionsberechnung - je Lkw und Stunde

Eingabedaten Anlieferung
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stiick 1
Rangieren
Dauer Ranagieren/Lkw Sekunden/Lkw 120
Entladung
...Paletten pro Lkw [78 dB(A) je p.] Stiick 10
Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)
Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwaran [dB(A)] 84,2
Emissionspegel Einzelvorgange (auf eine Stunde bezogen)
Einzelgerausche (je 5s) [Lwal
Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwarin [dB(A)] 714
Turenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwarin [dB(A)] 79,4
Leerlauf (90s je Lkw) [94dB(A)] Lwar.1n [dB(A)] 76,2
...Rickfahrwarner (30 sec je Lkw) [103 dB(A)] Lwar.1n [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar.in [dB(A)] 85,3
Summe Entladung Lwar.in [dB(A)] 88,0
Summe Rangieren und Einzelgerdusche Lwar.in [dB(A)] 87,8
Emissionspegel Ladevorgdnge gesamt Lwarh [dB(A)] 90,9

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwar,1n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir einen Vorgang pro Stunde
Lwa = Schallleistungspegel

Der Schallleistungspegel fir einen kompletten Anliefervorgang von
Lwar,in = 90,9 dB(A) pro Lkw wird im Rechenmodell Giber eine Flachenschallquelle
im Bereich der Lieferzonen angesetzt. Die erforderlichen Zuschlage fur impuls-
haltige Gerausche sind in den Emissionsansatzen bereits enthalten.

Fur die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird gemaf Ladelarmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’1n = 63 dB(A)/m fiir unglinstige Fahrzustande angesetzt.

3.2.5 Kleintransporter-Anliefervorgange und Fahrten

Gemal vorliegenden Angaben erfolgen im Zeitraum 07.00 - 20.00 Uhr 8 Klein-
transporter-Anlieferungen der Konzessionare. Fur die Kleintransporter wird von
einer Entladung per Hand ausgegangen. Bei der Entladung per Hand sind keine
zusatzlichen Gerduschemissionen anzusetzen.

In den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass 4 Kleintransporter Uber die
Zufahrt im Nordwesten und 4 Kleintransporter Uber die Zufahrt im Nordosten auf
das Betriebsgelande fahren. Die Ausfahrt erfolgt Gber die Alte Monaiser Stral3e.
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Fur die Fahrten der Kleintransporter auf dem Betriebsgelande wird gemalR La-
delarmstudie ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel
von Lwa’ 1n = 63 dB(A)/m fur Lkw flr unglnstige Fahrzustande angesetzt.

An der Nordfassade des SB-Warenhauses werden zudem ein Einpark-und ein
Ausparkvorgang pro Kleintransporter mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 80 dB(A) angesetzt.

3.2.6 Betrieb Gabelstapler

Am Getrankecenter erfolgt die Entladung der Lkw per Dieselgabelstapler. Der
Betrieb des Gabelstaplers fir die Entladung wird gemalR den Angaben des Be-
treibers mit 300 Minuten angesetzt. GemaR Forum Schall kann fir den Betrieb
eines Dieselgabelstaplers ein Schallleistungspegel von Lwa =100 dB(A) ange-
setzt werden. Zusatzlich werden die Geréduschimpulse des Schlagens der Gabeln
beim Uberfahren von Bodenunebenheiten mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 110 dB(A) bertcksichtigt. Pro Minute Einsatzzeit eines Gabelstaplers wer-
den durchschnittlich zwei Gerduschimpulse angesetzt. Fir die Beurteilung der
Gerduschimpulse nach dem Taktmaximalmittelungsverfahren wird die Dauer
jedes Impulses mit fiinf Sekunden angesetzt. Daraus ergibt sich fur den Einsatz
eines Dieselgabelstapler inklusive Gabelschlagen ein Gesamtschallleistungspe-
gel von Lwar.in = 104,3 dB(A)

3.2.7 Haustechnische Anlagen

Zum Zeitpunkt der Erstellung der Prognose liegen noch keine Daten zur Lage
und den Schallleistungspegeln der auf dem Dach des SB-Warenhauses vorge-
sehenen haustechnischen Anlagen (HTA), wie z.B. Liftungsanlagen, vor.

Die von haustechnischen Anlagen eines Globus-SB-Warenhauses ausgehenden
Gewerbelarmeinwirkungen wurden in der schalltechnischen Immissionsprognose
zum geplanten Globus-Markt in Russelsheim, schalltechnisches Ingenieurbiro
Pies, Nr. 17102/ 1015/ 3, vom 14.10.2015 ermittelt und beurteilt.

Die dort ermittelten Emissionsansatze zu den haustechnischen Anlagen werden
in der vorliegenden Untersuchung Gilbernommen.

In den Berechnungen werden 12 Anlagen mit einem Schallleistungspegel von je
Lwa = 70 dB(A) auf dem Dach im 24-Stunden-Betrieb bericksichtigt.

3.2.8 Gewerbegebiet

Der Bebauungsplan BZ14 ,westlich Monaiser Stral3e“ sieht im @stlichen Teil des
Geltungsbereichs die Festsetzung eines Gewerbegebiets vor.

Die Gewerbegebietsteilflache zwischen der Alten Monaiser Stral3e, der Zewener
StralRe und der Gottbillstral3e ist im aktuellen Planentwurf als optional deklariert.

Konkrete Angaben zu den Nutzungen liegen zum derzeitigen Planungsstand
nicht vor. Zur ersten Abschatzung der Gewerbeldrmeinwirkungen durch die ge-
planten Gewerbegebiete wird am Tag in Anlehnung an den Anhaltswert der
DIN 18005 fir uneingeschrankte Gewerbegebiete ein flachenbezogener Schall-
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leistungspegel von Lwa: = 60 dB(A)/m? angesetzt. Fir die Nacht wird fir die Ge-
werbegebiete ein flachenbezogener Schallleistungspegel von Lwa: = 45 dB(A)/m2
angenommen.

3.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbeldrmeinwirkungen in der Umge-
bung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans BZ14 ,westlich Monaiser Stra-
Be“ durch die geplanten Nutzungen erfolgt nach DIN ISO 9613-2 — alternatives
Verfahren - auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der
Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt
alle fur die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von
Schallquellen und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Fur die malRgeblichen Immissionsorte an der Bebauung entlang der Strafl3e Im
Biest und entlang der Zewener Stral3e werden die Gewerbelarmeinwirkungen in
Einzelpunktberechnungen geschossweise berechnet. Zusatzlich werden flachige
Rasterberechnungen fur ein Punkteraster in einer Hohe von 4 m Uber Grund
durchgefuhrt. Die Lage der Immissionsorte und Schallquellen sowie die Berech-
nungsergebnisse sind in Karte 3 fiir den Tagzeitraum und in Karte 4 fiir die un-
gunstigste Nachtstunde dargestellt.
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3.4 Beurteilung

Die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen durch die zu erwartenden Be-
triebsvorgange des SB-Warenhauses erfolgt nach den Regelungen der TA Larm.

Am Tag (06.00 — 22.00 Uhr) werden an den nachstgelegen Immissionsorten ent-
lang der Zewener Stral3e Gewerbelarmbeurteilungsegel von bis zu 49 dB(A) be-
rechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) wird um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

An den Immissionsorten entlang der StraRe Im Biest werden Gewerbelarmein-
wirkungen von bis zu 42 dB(A) prognostiziert. Der Immissionsrichtwert der TA
Larm von 55 dB(A) wird eingehalten.

Die prognostizierte Gewerbeldrmzusatzbelastung unterschreitet den Immissions-
richtwert der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) an allen Immis-
sionsorten um mindestens 6 dB(A) und ist damit nach den Regelungen unter
Punkt. 3.2.1. TA Larm als nicht relevant zu beurteilen.

In der ungunstigsten Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 und
6.00 Uhr) wird an den Geb&uden Zewener StralRe 47 und 49 eine Gewerbelarm-
zusatzbelastung von aufgerundet 35 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert
der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird hier um mehr als
5 dB(A) unterschritten. Die Immissionsorte Zewener Stra3e 47 und 49 befinden
sich an den Siudfassaden der Geb&ude. Die im Osten bestehenden Betriebe ha-
ben an der Ost- und Nordfassade des Gebaudes Zewener Stral3e 49 den Immis-
sionsrichtwert einzuhalten. Damit kann an den Sudfassaden der Gebaude keine
Gewerbelarmvorbelastung vorliegen, die im Zusammenwirken mit der prognosti-
zierten Zusatzbelastung zu einer relevanten Uberschreitung des Immissions-
richtwerts fuhrt.

An allen weiteren Immissionsorten entlang der Zewener Straf3e und in der StralRe
Im Biest wird der Immissionsrichtwert um mehr als 6 dB(A) unterschritten und ist
damit als nicht relevant im Sinne der TA Larm zu beurteilen.
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wéahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht Ubernommen. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit fur
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht ibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Ausziige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemal Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielféaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation
Gewerbelarmeinwirkungen

Emissionsansatze

Ausbreitungsberechnung ausgewahlte Immissionsorte, Tag

Ausbreitungsberechnung ausgewahlte Immissionsorte, unginstigste Nachtstunde
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Emissionsansatze

Kunden- und Mitarbeiter-Parkplatz

Parkplatze Kunden Mitarbeiter
Ausgangsschallleistungspegel Lwo [in dB(A)] 63 63
Kpa Parkplatzart [in dB(A)] 3 0
Ki Impulszuschlag [in dB(A)] 4 4
Kstro Fahrbahnbelag (Asphalt) [in dB(A)] 0 0
Lwa, 1 Bewegung in einer Stunde [in dB(A)] 70,0 67,0
Anzahl Stellplatze 700 160
Anzahl Bewegungen gesamt Tag 10.700 720
Anzahl Bew. ungst. Nachtstd. (22-23 Uhr) 50 100
Fahrten Kunden
Zufahrt Zufahrt Ausfahrt Ausfahrt

Kundenparkplatzl[Kundenparkplatz KundenparkplatzlKundenparkplatz
Fahrten NwW NO NW NO
Lwa, 1 Fahrt in einer Stunde [in dB(A)/m?] 47,6 47.6 47.6 47.6
Anzahl Fahrten gesamt Tag 2.675 2.675 2.675 2.675
Anzahl Fahrten ungst. Nachtstd. (22-23 Uhr) 0 0 25 25

Fahrten Mitarbeiter

Fahrten Zufahrt Mitarbeiter Ausfahrt Mitarbeiter
Lwa, 1 Fahrt in einer Stunde [in dB(A)/m?] 47,6 47,6
Anzahl Fahrten gesamt Tag 720 720
Anzahl Fahrten ungst. Nachtstd. (22-23 Uhr) 100 100

Einkaufswagenboxen

Einkaufswagenboxen (EWB)

Tag (7-22 Uhr)

Ungst. Nachtstunde (22-23 Uhr)

Lwa, Ein- und Ausstapein Standardeinkaufswagen

[in dB(A)] 72,0 72,0
Anzahl EWB 20 10
Anzahl Vorgénge pro EWB 540 5
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Lkw-Anlieferung

Eingabedaten Anlieferung
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stiick 1
Rangieren
Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw 120
Entladung
...Paletten pro Lkw [78 dB(A) je p.] Stiick 10
Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)
Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwaran [dB(A)] 84,2
Emissionspegel Einzelvorgénge (auf eine Stunde bezogen)
Einzelgerdusche (je 5s) [Lwal
Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 71,4
Tlrenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 79,4
Leerlauf (90s je Lkw) [94dB(A)] Lwaran [dB(A)] 76,2
...Rickfahrwarner (30 sec je Lkw) [103 dB(A)] Lwaran [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar.1h [dB(A)] 85,3
Summe Entladung Lwar.1nh [dB(A)] 88,0
Summe Rangieren und Einzelgerédusche Lwar.1h [dB(A)] 87,8
Emissionspegel Ladevorgange gesamt Lwarah [dB(A)] 90,9

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwar1n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde

Lwa = Schallleistungspegel

Fahrten Lkw

Fahrten Zufahrt Lkw Ausfahrt Lkw
Lwa, 1 Fahrt in einer Stunde [in dB(A)/m?] 63,0 63,0
Anzahl Fahrten gesamt Tag 30 5
Anzahl Fahrten ungst. Nachtstunde (2-3 Uhr) 30 5

Fahrten Kleintransporter

Fahrten Kleintransporter Zufahrt NW | Kleintransporter Zufahrt NO
Lwa, 1 Fahrt in einer Stunde [in dB(A)/m?] 63,0 63,0
Anzahl Fahrten gesamt Tag 4 4

Betrieb Gabelstapler

Betrieb

Gabelstapler

Lwat,1n Betrieb in einer Stunde [in dB(A)] 104,3
Dauer Betrieb gesamt Tag [in min] 300

Lwa Dieselgabelstapler Arbeitszyklus [in dB(A)] 100,0
Lwa Gabelschlagen [in dB(A)] 110,0
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Haustechnische Anlagen

Haustechnische Anlagen (HTA) HTA 1-HTA 12
Lwa [in dB(A)] 70,0
Anzahl HTA 12
Betrieb [in h] 24

Gewerbegebiete

Tag Ungunst. Nachtstd. (22-23 Uhr)
Lwa«gemaf DIN 18005 [in dB(A)/m?] 60 45
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Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag"

Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle Queltyp I Lw [ loders | Lw | Kl | KT | Ko s | A | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls l dw | ZR | Lr |
dBi(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Im Biest 1 A SW2.0G RW.T55dB(A) LrT 41,0 dB(A)
GE Sud Flache 60,0 139347 1014 0 0 3,0 6158 | 868 -45 -03 -23 05 31,0 0,0 19| 329
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 185166 70,0 0 1] 3,0 4446 | -840 -44] -02| -19 0,4] 29| 283 15| 327
Globus Gabelstapler Flache 792 3233 1043 0 0 3,0 4279 | B38| -44| -239| -1§ 03] 351| -51 20| 320
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 3087 725 0 0 30 3784 | 828 -43 0,0] -15§ 01 72| 223 15] 31,0
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 4786 2812 721 0 0 3,0 4586 | -842| -44 0,0] -18 0,9 §5| 222 15] 293
GE Nord Flache 60,0 4410,2 96,4 0 0 30 6019 886 -44 0,0 -2.4] 0,0 261 0,0 19( 280
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 5966 90,8 0 0 3,0 5256 | 854 -44| -33| -20 05 19,1 27 30| 248
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1480 69,3 0 0 3.0 526,3 -65 4] -4.5] 0,0] -20 0,5] 08| 222 15| 246
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 478 1705 69,9 0 0 3,0 5429 | -857| -45 -03] -20 01 06| 223 15| 245
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 362,1 £22| -44) -01 -1 0,0} 68| 153 15| 23§
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3634 82,2 -4.4) -01 -18] 0,0 68| 153 15| 236
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3673 | 623 -43 -01 -18 0,0} 67| 153 15| 235
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3685 | 623 -43 -01 -1 0,0 67| 153 15| 235
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 3,0 4745 | -B45| -44] 57| -2§ 07 174 27 30| 232
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3936 | 829 -44 0,0 17 0,2 62| 153 15] 23,0
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 3946 | 829 -44 0,0 17 0,2 62| 153 15] 23,0
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3989 -63,0] -4.4 0,0 -1.7] 0,0 59| 153 15 227
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 4000 | 83,0 -44 00 -17 0,0 59| 153 15 227
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4824 | 843 -44 0,0 -19 1,5 59| 153 15 227
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4252 | B38| -44 0,0 -18 0,0 53| 153 15 221
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4264 | B38| -44 0,0 -18 0,0 52| 153 15] 22,0
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 30 430,0 837 -4.4) 0,0 -1,8] 0,0 52| 153 15 21,9
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4314 | 837 -44 0,0] -18] 0,0 51| 153 15| 219
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4833 | 843 -44 0,0 -19 0,4] 48| 153 15| 21
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4571 842 44 0,0 -19 0,0 45| 153 15 213
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4581 842 -44] 0,0 -19 0,0 45| 153 15] 21,3
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 478 4761 744 0 0 3,0 5849 | -883] -45 -33 -198 0,4 19| 165 22| 208
QU Kieintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 70,9 0 0 30 3482 61,8 43 0,0 -1,5] 01 64| 60 0,0 16,3
Globus Kleintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 86,5 0 0 3,0 4540 841 -4 4] 0,0] -1,8] 0,1 193| -30 0,0 16,3
Globus Parken Keintransporter Punkt 80,0 80,0 0 [} 3,0 4186 -63 4] -4.4] 0,0] -1,9| 17 150 0,0 0,0 15,0
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 342 | -B55| -45 -118 -14 57 -28| 153 15 142
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 5340 | -B55| -45 -120 -14 58 -26| 153 15] 142
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5461 -85,7| -45 -118 -1,4 5,5 27| 153 15 14,1
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 5463 | -857| -45| -118 -14 55 -27| 153 15 141
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 0 3,0 4510 841 -4.4] 0,0] -1,8| 02| 195 -60 0,0 13,5
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 294 57075 67,0 0 0 3,0 5637 | 88,0 -45( -49[ -13| 05 62| 165 22| 128
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3814 626 -39 0,0] -19 0.2] 47 0,0 19 67|
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 2

Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB

Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4054 | 831 -40(  -01 -2,0 01 40 0,0 19 59|
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4116 | -833| -40| 0,0 -20 0.2 39 0,0 19 5,8
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 4245 | 835 -40 0,0 -20 0,2 36 0.0 19 5,5
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4354 838 -40 -01 -21 0,2 32 0,0 198 51
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4401 839 -40f -01 -21 0,2] 31 0,0 19 51
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4681 844l 41 -01 -22 0.2] 24 0,0 19 43
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4785 | 848 -41 -01 -22 0,3] 23 0,0 19 42
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4770 848 -41 -01 -22 0,2 22 0,0 19 41
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4974 | 849 -41 -01 =23 0,0 16 0,0 19 3,5
Globus HTA 9 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 506,3 | 651 -41 -01 -23 0.2] 16 0,0 19 3,5
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 5178 | 853| -42| -01 -2.3 0.2] 1.4 0.0 1.9 3.3

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 3

Schallguelle Quelttyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls I dw | ZR | Lr |
dBiA) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Im Biest 25 SW2.0G RW.T S5 dB(A) LrT 42,0 dB(A)
Globus Gabelstapler Flache 79,2 3233 1043 0 0 3,0 3638 | 822 -44 0,0 -15 19 411 -51 20( 381
GE Sid Flache 60,0 139347 1014 0 1] 3,0 611,1 867 -45( -08] -22 04| 307 00 19| 327
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 185166 70,0 0 0 3,0 4769 | 848 -45 -10 -18 0.2] 13| 283 15] 312
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 30 4129 | -833] -44] -14| -28 14 237 &0 30| 294
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 4786 3087 725 0 0 3,0 4425 | -838] -44| -01 -1.7 01 54| 223 15] 292
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 30 4598 842 -4.4) 0,0 -20 02 232 27 3,0 29,0,
GE Nord Flache 60,0 4410,2 96,4 0 0 3,0 650,3 | 67,3 -44 0,0 -25 01 253 0,0 18| 273
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2812 721 0 0 3,0 4821 847 45 -18[ -17] 0,0 27 222 15| 265
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3957 | 829 44 42 -14 4.4 65| 153 15| 233
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3968 | 830 -44 -58 -12 5.4 61| 153 15| 229
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 148,0 69,3 0 0 3,0 5542 65,9 -45) -11 -1,9] 01 10| 222 15 228
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 476 170,5 69,9 0 0 3,0 5678 66,1 -4 5| -1,7] -1,9| 0,1 -12| 223 15| 226
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4248 | B38| -44| -48 -14 4.6 55| 153 15] 223
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4544 | 841 45 -35 17 4.2 54| 153 15 222
Globus EWB 9 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4147 | B33 -44] 74| 11 6,8 53| 153 15 221
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 4558 | -B42| -45 43 -14 4.6 52| 153 15] 22,0
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4259 -63,8) -4.4 -5,0] -1.2] 5,3 51| 153 15| 219
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 4158 | 83,4 -44| -84 -11 7.4 51| 153 15| 21,9
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4430 | 839 -44 87 -12 6,1 48| 153 15| 21§
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4439 | 839 -44| -7 -12 6,8 48| 153 15] 21,4
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4710 | 845 -45 -52| -14 51 48| 153 15] 21,4
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 478 4761 744 0 0 30 5564 65,9 -45) =28 -18 0,0 23| 165 221 211
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4722 | 845 -451 58 -13 6,0, 42| 153 15| 21,0
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5000 | -850 -451 -85 -13] 57| 34| 153 15| 202
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5008 | -850 -45( -77[ -13] 6,5 31| 153 15| 199
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4847 | -847| -45 -101 -12 7.6} 22| 153 15| 18,0
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4855 | -847| 45 -122] -11 9.4 19| 153 15] 187
Globus Kleintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 S 0 0 30 4968 84,9 -45) -0.2] -1,9] 01 18,1 -30 0,0 151
QU Kieintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 70,9 0 0 3,0 4103 -63,3] -4 4] -0,3] -1,6| 0,2] 45| -60 0,0 14 4]
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 0 3,0 4929 | 848 -45 -04| -19 0,0 180| -50 00| 120
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 294 57075 67,0 0 0 3,0 5416 | -857| -45 -55 -12 01 68| 165 22 1.9
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 5628 | 88,0 -45 -17.2] -14 63 -79( 153 15 89|
Globus Parken Kleintransporter Punkt 80,0 80,0 0 0 3,0 4333 -83,7] -4.4 =53] -0,8] 0,0 838 0,0 0,0 8,8
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 5631 86,0 -45( -172] -14] 61 81| 153 15 87|
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5546 | 859 -45( -172[ -14] 56| -83| 153 15 8,4
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5543 | 859 -45( -172[ -14] 56/ -83| 153 15 8,4
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3778 | 825 -40 0,0] -19 0,0 48 0,0 19 6,5
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 4

Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB

Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3760 | 825 -40f -01 -19 0,0 48 0,0 19 6,5
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3805 | 628 -40f -01 -19 0,0 44 0,0 19 6,4
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 4018 | 831 -40/ -01 -20 0,0 38 0.0 19 57|
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4115 83,3 -4,0] -0.2] -2,0] 0,0 35 0,0 198 5,4
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4317 | 837 -41 -02[ -21 0,0} 29 0,0 19 49
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4347 | 838 -41 -02[ -21 0,0 28 0,0 19 4.8
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4493 | -840 -41 -02[ -22] 0,0 25 0,0 19 44
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4852 | 843 -41 -02( -22] 0,0 21 0,0 19 41
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4762 | 845 -41 -02[ -23 0,0 18 0,0 19 3,8
Globus HTA 9 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4797 | 848 -41 -02| -23 0,0 18 0,0 19 37|
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 4948 | 849 -42| -02| -23 0,0 1.5 0.0 1.9 3.4

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag"

Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 5

Schallguelle Quelttyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls I dw | ZR | Lr |
dBiA) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Im Biest 38 SW 3.0G RW.T S5 dB(A) LrT 41,7 dB(A)
Globus Gabelstapler Flache 79,2 3233 1043 0 0 3,0 3785 | 828 -43 0,0 -18] 28] 415 -51 20| 384
GE Sud Flache 60,0 139347 1014 0 1] 3,0 6337 | 67,00 -45 -04 -24 04| 305 0,0 19| 324
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 3,0 4242 | 835 -43] -08 -27 22 249 27 30| 308
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 83,0 596,6 90,8 0 0 30 4719 | 845 -44| -01 -21 100 238 27 30| 295
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 1851686 70,0 0 0 3,0 §297 | -85,5| -44| -24| -18 02 -08| 283 15] 289
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 3087 725 0 0 30 5131 85,2 -4.4) -0,4] -19 01 37| 223 15| 275
GE Nord Flache 60,0 4410,2 96,4 0 0 3,0 6989 | 678 -44 -03 -28 02| 245 0,0 18| 264
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2812 721 0 0 3,0 8314 | 855 -44| -30| -18 01 S| 222 15| 242
Globus EWB 9 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4813 | 848 -44] -89 -12| 107 55| 153 15| 223
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 478 170,5 69,9 0 0 3,0 6076 | 86,7 -45 -18[ -20 01 19 223 15] 21,9
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 148,0 69,3 0 0 3,0 598,1 85,5 -45) -1,9] -1,9] 0,2 24| 222 1.5 214
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 476 4761 744 0 0 3,0 5732 -66,2| -4 5| -2.2] -20 0,1 26| 165 22| 214
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4797 | 848 44| -17| 12| 114 45| 153 15| 21,3
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4539 | -841| -44] -84 -12 7,3 43| 153 151 211
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4787 | -B48| -44] 104 12 91 34| 153 15] 202
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 5055 | 85,1 -44( 95 -13 8.2 30| 153 15| 19,8
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4822 847 -44| -10,5 -12 8,6 29| 153 15 19,7]
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 5295 | 855 -44| -85 -13 7.4 27| 153 15| 195
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5063 | -65,1 -44( -1000f -13] 82 25| 153 15| 193]
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4548 | -841| -44] 83 -11 5,9 19| 153 15] 187
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5549 | -858| -45| -134] -13] 112 13| 153 15] 180
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 5556 -65,9) -45 137 -1.3] 11,5 12| 153 15 18,0]
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5305 | -85,5| -44| -93] -13 5,8 03| 153 15| 17,0
Globus EWB 5 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5046 | -651 -44l 154 121 111 01| 153 15| 169
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 58311 855 44 -154[ -12( 113 -02| 153 15| 16
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 §319 | -855| -44] -158 -12| 117 -03( 153 15| 16,5
Globus Kieintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 86,5 0 0 3,0 5531 858 -44 -07[ -20] 01 168| -30 0,0 13§
QU Kieintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 709 0 0 3,0 480,2 64 6| -4 4] -0,6] -1,8] 0,2] 26| 60 0,0 12,5
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 294 57075 67,0 0 0 3,0 560,2 -66,0} -4 4] -4.6| -1,5| 0,0 65| 165 22 12,3
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 [} 3,0 5490 -£58| -44 -1,0] -20 00| 164 5,0 0,0 10,4]
Globus EWB & Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5059 | 651 -44f 152 12| 34 75| 153 15 9,3
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 6087 | 86,7 -45 -172 -15 65 -83| 153 15 8,5|
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 6072 -88,7) -45| 172 -1,5] 6,5| 83| 153 15 8,5
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 5886 | 85,4 -45 -171 -14 60 -84 153 15 84
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5890 | 864 -45 -171 -14 6,0 -84 153 15 8,4
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3978 | 630 -39 -01 -20 0,0} 41 0,0 19 6,0
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4112 | 83,3 -40| -01 -2,0 0,0 37 0,0 19 5,6|
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 6

Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBIA) dB dB

Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4229 | -835| -40| 0,0 -20 0,0 35 0,0 19 5.4
Globus Parken Keintransporter Punkt 80,0 80,0 1] [} 3,0 4311 846 -4.4] -83 -0,8] 0,3] 52 0,0 0,0 52|
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 4396 | 838 -40/ -01 -21 0,0 29 0.0 19 4.8
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4441 83,9 -4.0] -01 -21 0,0 28 0,0 19 4.8
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4517 | 841 -40| -01 -21 0,0} 27 0,0 19 4.6
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4705 | 844 41 -01 -22 0,0 22 0,0 19 41
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4737 | 845 -41 -01 -22 0,0 21 0,0 19 4,0
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4902 | 848 -41 -01 =23 0,0 18 0,0 19 3,7|
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 5010 | -850 -41 -01 =23 0,0 15 0,0 19 34
Globus HTA 9 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 01,7 | -850 -41 -01 -23 0,0 15 0,0 19 34
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 5282 | 854 -41 -0.1 -2.4] 0,0 0.9 0.0 1.9 2.9

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1




Gfl Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: 7
Schallguelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls I dw I ZR | Lr |
dBiA) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB

Immissionsort Zewener Strae 30 SW 3.0G RWT 55 dB(A) LrT 467 dB(A)

Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 3087 725 0 [} 30 1748 558 -31 0,0] -0,8| 02| 16,0 223 15 39,8
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 185166 70,0 0 1] 3,0 2594 | -593] -3 -03 -13 11 94| 283 15| 393
GE Sid Flache 60,0 139347 1014 0 0 3,0 4406 | -838| -42| -02| -19 07| 349 0,0 19| 368
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2812 721 0 0 30 2824 | 80,0 -38 -01 -12 17 115 222 15| 353
GE Nord Flache 60,0 44102 96,4 0 0 3,0 4025 | -83,1| -40] 0,0] -18 01 308 0,0 19| 325
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2048 -57.2) =37 -10.5 -06[ 115 146| 153 15 31,3
Globus EWB 9 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1815 | -%62 -35 -60[ -08| 58 145| 153 15| 313
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1827 | -2 -35( -75] -05| 69 141 153 15| 309
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2095 | -57.4] -37] -43| -08 58 141| 153 15| 308
Globus Gabelstapler Flache 792 3233 1043 0 0 3,0 326,0 613 -41 <750 -12] 00| 333| -51 20( 303
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 148,0 69,3 0 0 3,0 3418 817 -41 -01 -1,5] 1,3 63| 222 15 30,1
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2104 | -s75| -37] -61 -07 57 128| 153 15| 29§
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2566 | -s82| -39 -78 -07 92| 127| 153 15| 295
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 478 170,5 69,9 0 0 3,0 36828 | 822 -41 -03[ -15] 0,9 56| 223 15| 28§
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2037 | 57,2 -37| -87| -0§ 87 126| 153 15] 294
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2299 | -882| -38 -79 -07 75 119 153 15] 287
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2389 -58.8) =38 45 -0,9] 48 119 153 15| 287
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 2309 | -s83] -38 -90| -08 84 17| 153 15| 285
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2860 | 80,1 -40( 54 -09 80| 18| 153 15| 284
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2868 | -80,1| -40| -74| -08 87 115 153 15| 282
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2401 -586| -38 -58 -08 54 114 153 15] 282
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2700 -596| -39 -4.4) -1,0] 46| 107| 153 15| 275
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2578 | -88,2| -39 -91 -0.7 83| 104| 153 15| 27,2
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 3,0 4001 830 -42( -52[ -17] 04 201 27 30| 258
QU Kleintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 70,9 0 0 3,0 1571 -549]  -30] 00 -07 03] 158| -50 00| 255
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 478 4761 744 0 0 3,0 4278 | B38| -42| -27| -1§ 0,9 62| 165 22| 25,0
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2691 -s96 -38[ -37 -11 1,5 81| 153 15] 249
Globus Kleintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 86,5 0 0 3,0 2623 -59 4| -39 -0,1 -1,2] 10 260 -30 0,0 23,0
Globus Ladevorgange Flache 56,9 24932 20,9 0 0 3,0 3588 | 6821 -41 83 -21 02 166 27 30( 223
Globus Parken Keintransporter Punkt 80,0 80,0 0 [} 3,0 2540 -59.1 -3.9| 0,0] -14 18 205 0,0 0,0 20,5
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 0 3,0 2606 | -58,3] -39 -01 -12 10 261 -5,0 00| 201
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 3473 | 818 41| -122[ -10 6,1 20( 153 15| 188
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3469 61,8 41 -121 -1,0] 6,0] 19| 153 15 18,7}
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 36895 | 823 -42[ -115 -10 5.2 12| 153 15| 18,0
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3700 | 824 -42( -117[ -1,0] 5,4 11] 153 15| 179
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 29,4| 57075 67,0 0 0 3,0 4045 | -831| -42| -38 -13 10 -15| 165 22| 172
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2339 | 588 -32 0,0 -14 0,0 98 0,0 19] 117

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus

Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 8
Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2575 | -88.2| -33] -01 -1,5 0,0 89 0,0 18] 108
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2811 -60,0 -34| -01 -1 0,0 79 0,0 19 9,9|
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 30 2847 | 801 =34 -01 -1 0,0 78 0.0 19 9,7
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3044 -80,7| -35) -01 -1.7] 0,0 71 0,0 198 9.1
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3077 | 608 -35 -01 -17 0,0} 7.0 0,0 19 8,9
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3089 | 608 -35 -01 -1.7 0,0 6,9 0,0 19 8,8
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3327 | 814 -38 -01 -1,8 0,7] 68 0,0 19 87|
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3335 | 61,5 -3§ 0,01 17 0,0 6,1 0,0 19 81
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3474 | 818 -37 0,0 -18 0,0 57 0,0 19 7.8
Globus HTA 9 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3575 | 621 =37 0,0 -18] 0,0 54 0,0 19 73
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 3787 | 826 -38| 0.0 -19 0,0 43 0.0 1.9 6.7

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 9

Schallguelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | A | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls l dw | ZR | Lr |
dBiA) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Zewener Strae 47 SW2.0G RWT 55 dB(A) LrT 487 dB(A)
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 08,7 725 0 [} 30 1239 -582 9| -32] 0,0] -0,6| 02| 19,0 223 15 429
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 185166 70,0 0 1] 3,0 1791 -56,1 =37 -08] -10 08 126| 283 15| 424
GE Sid Flache 60,0 139347 1014 0 0 3,0 3468 | 818 -43 -01 -1.7 04| 370 0,0 19| 389
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2812 721 0 0 30 2067 | -57,3] -39] -05 -09 15 139| 222 15 377
GE Nord Flache 60,0 44102 96,4 0 0 3,0 2873 | 60,2 -40 0,0] -15 01 339 0,0 19| 359
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 148,0 69,3 0 0 30 2445 -588 41 -01 -11 0,7 90| 222 15 32,8
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1313 | -534 -34f -117] -04 96| 157| 153 15| 325
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 478 170,5 69,9 0 0 3,0 2631 -S04  -41 -04[  -12] 0,8} 84| 223 15| 32,2
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1511 -548| -38| -108] -05 90| 145| 153 15] 313
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 152,0 -548| -3 -115 -0 95 144| 153 15] 311
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1745 -55,8| -38 -96 -0,5] 87 140 153 15 30,8
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1752 | -s59 -38( -10.2[ -0,5i 86 132 153 1,5 30,0
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1837 | -%,3| -38 -129| -08[ 104 118| 153 15| 285
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2047 | 57,2 -39 -110 -0§ 94 18| 153 15] 284
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2053 | -57.2| -39] -14] -08 98 118| 153 15] 284
QU Kleintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 70,8 0 0 30 1138 | -821 =31 -02[ -08 03] 182| -0 0,0 282
Globus EWB 9 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1182 -82,4 =33 -12,4] -0.4] 48 113 153 15| 281
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 1186 | -825 -33( -127| -04] 50 12| 153 15| 28,0
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1218 | -S34 -34 -120[ -04 51 108| 153 15| 27§
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 478 4761 74,4 0 0 3,0 3518 | 819 -43( -18[ -14] 0,2 83| 165 22| 27,0
Globus Kleintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 86,5 0 0 3,0 1673 | -555 -37| -01 -0.8 05 300| -30 00| 27,0
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 5966 90,8 0 0 30 3592 821 -43] -53] -18] 04 209 27 3,0 26,6
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1572 | -s49 -36( -127| -0 57| 89| 153 15| 258
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1575 | -s49 -38( -129) -05| 5,8 88| 153 15| 258
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1685 | -s55 -37[ -12,0 -0,5| 5,5 88| 153 15| 25§
Globus Gabelstapler Flache 792 3233 1043 0 0 3,0 3098 | 608 -42( -128( -0 00| 285| -51 20| 255
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 169,0 | -s56 -37( -123[ -0,5i 5,8 87| 153 15| 259
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2809 -60,0 -420 -11,0] -08 9.4 S| 153 15[ 252
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2802 | -89 -42| -108 -08 8,5 80| 153 15| 248
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1844 | -563 -38 -131 -0 6,7 79| 153 15 247
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 0 3,0 1663 | -S54 -37| -01 -0.8 05 301 -5,0 00] 241
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2481 -89 41 -1198[ -07 74 69| 153 15] 237
Globus Parken Kleintransporter Punkt 80,0 80,0 0 0 3,0 1926 -56.7| -39 0,0 -11 171 231 0,0 0,0 231
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 2474 | 889 -41 -7 -07 5,4 51| 153 15| 21,9
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 294 57075 67,0 0 0 3,0 3285 | 813 -42( -22[ -13] 0.2] 11| 165 22| 199
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 3,0 3284 | 813 -42( -130[ -18| 03] 139 7 30| 19§
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2082 | 574 -321 -02] -13 00| 108 0,0 19] 129
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 10

Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBIA) dB dB

Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2145 | -578| -32| -02| -14 00| 108 0,0 19| 125
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2265 | -S81 =33 -02] -14 0,0 100 0,0 18] 119
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 2422 | -887| -34] -02| -15 0,0 93 0.0 19| 11,2
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2594 -59,3) -35) -0.2] -1,5] 0,0 85 0,0 198 10,5
Globus HTA 6 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2567 | -58,2| -35 -03| -18§ 0,0} .5 0,0 1,9 104
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2645 | -84 -35 -03] -18§ 0,0 82 0,0 19] 101
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2816 | 60,00 -38 -03 -17 0,0 75 0,0 19 9.4
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2862 | -6801 -36[  -03[ -17| 0,0 73 0,0 19 9,3
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2976 | -805| -37] -03] -17 0,0 69 0,0 19 8,8
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3051 607 -37| -03| -17 0,0 6,7 0,0 19 8,6
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 3255 | 812 -38 -02] -18 0,0 6,0 0.0 1.9 7.9

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 11

Schallguelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | A | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls l dw | ZR | Lr |
dBi(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Zewener Strae 49 SW2.0G RWT 55 dB(A) LrT 488 dB(A)
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 08,7 725 0 [} 30 1213 -827 -32] 0,0] -0,6| 02| 192 223 15 43,0]
Globus Kunden-Parkplatz Flache 273 185166 70,0 0 1] 3,0 1738 | -558 -37[ -08 -09 08 128| 283 15| 427
GE Sid Flache 60,0 139347 1014 0 0 3,0 3396 | 816 -43 -01 -18 04 372 0,0 19| 391
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2812 721 0 0 30 2013 | 57,1 -38] -05 -09 15 142( 222 15| 379
GE Nord Flache 60,0 44102 96,4 0 0 3,0 2790 | 58,81 -40 0,0] -15 01 242 0,0 19] 362
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 148,0 69,3 0 0 30 2358 -58.4 -41 -01 -11 0.8 93| 222 15 331
Globus Zufahrt Kundenparkplatz NO Linie 476 1705 69,9 0 0 3,0 256,0 -59,2] -41 -0,5] -11 0,5] 86| 223 15 32,4
Globus EWB 13 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1452 | -s42 -38[ -112[ -04] 92| 148| 153 15| 31§
Globus EWB 14 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 146,0 -843| -3 -117] -05 97 147| 153 15| 31§
Globus EWB 15 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1678 | -555 -38[ -98[ -05i 89 143 153 15] 311
Globus EWB 16 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 168,5 -55,5) -38| -10,5 -0,5] 88 135| 153 15 30,3
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1988 | -57,0 -39 -124 -08[ 1086 117| 153 15| 285
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1994 | -570 -39 -126| -08[ 108 117| 153 15| 285
QU Kleintransporter Zufahrt Nordwest Linie 63,0 62 70,8 0 0 3,0 119 | -820 -31 -02[ -08] 03] 184| -50 00| 283
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1152 | -822 -33( -126[ -04] 48 114 153 15] 282
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 1158 | -822 -33( -12,8 -04 50/ 13| 153 15] 281
Globus EWB 11 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 126,5 -53,0 -34| -11.9 -0.4] 48 111 153 15| 279
Globus EWB 12 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 1270 | -531 -34[ 122 -04] 51 109]| 153 15| 277
Globus Kieintransporter Ausfahrt Linie 63,0 2254 86,5 0 0 3,0 1606 | -551 =37 -01 -0,8 04| 304| -30 0,0 274
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 478 4761 744 0 0 3,0 3456 | 818 -43( -17[ -13] 0.2 S| 165 22| 273
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 3,0 3559 | 820 -43( -53[ -18 05 211 27 30| 268
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 1549 -548| -38 -128[ -05] 5,8 89| 153 15[ 257
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1551 -s48 37 -129] -05 57| 89| 153 15| 258
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1647 | -553 -37 -121 -0,5 5,5 89| 153 15| 258
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1652 | -s54 -37( -12,4] -05| 57| 88| 153 15| 25§
Globus EWB 19 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2734 -88.7| -42| -10.5 -08 89| 88| 153 15| 258
Globus EWB 20 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2742 | -59.8 -42| -108] -08 9,3 87| 153 15| 259
Globus Gabelstapler Flache 79,2 3233 1043 0 0 30 3082 608 -42 -13.,0 -09 00| 285| -51 20 25,5
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1794 | -1 -38[ -124[ -08| 6,0 82| 153 15] 250
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 1787 | -%6,0 -38[ -13,0 -08| 6,5 81| 153 15| 249
Globus Kleintransporter Zufahrt Nordost Linie 63,0 2272 86,6 0 0 3,0 159,7 | -551 =37 0,0 -08 05 305| -50 0,0 245
Globus EWB 18 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2408 | -S86| -41] -11.8 -07 7.5 73| 153 15] 241
Globus Parken Kleintransporter Punkt 80,0 80,0 0 0 3,0 188,5 -56.5) -39 0,0 -11 171 233 0,0 0,0 23,3
Globus EWB 17 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 2401 -586 -41 -118] -07| 5,4 54| 153 15| 222
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 294 57075 67,0 0 0 3,0 3235 | 812 -42( -20[ -13| 0.2 14| 165 22| 202
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 3,0 3256 | 812 -42( -132[ -1 02| 138 7 30| 193]
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2083 | 57,3 -32] -02] -13 00 110 0,0 19] 129
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4600 GL EPS Konzept 150721 Tag" Datum: 09.09.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 12

Schallquelle Queltyp L'w loder S Lw Kl KT Ko s Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) m,m* dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB

Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2117 | -57.5] -32] -02| -14 00 107 0,0 19| 12§
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2226 | -57.9] -33] -02| -14 00 102 0,0 18] 121
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 2374 | -85 -34] -02 -15 0,0 95 0.0 19 11,4
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2540 -591 -35) -0.2] -1,5] 0,0 87 0,0 198 10,7]
Globus HTA 6 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2546 | -581 =35 03] -18| 0,0} .5 0,0 1,9 104
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2614 | -583] -35 -03] -1§ 0,0 82 0,0 19] 102
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2776 | -89 -38 -03 -1§ 0,0 76 0,0 19 9,5
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2843 | 801 =36  -03[ -17| 0,0 73 0,0 19 9,3
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2929 | 80,3 -37] -03] -17 0,0 7.0 0,0 19 9,0}
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3017 | 608 -37 -03 -17 0,0 6,7 0,0 19 8,6
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3.0 3212 | 811 -38] 03] -18| 0,0 6,1 0.0 1.9 8.0]

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 1

Schallguelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I s | dw I ZR | Lr |
dBi(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Im Biest 1 A SW2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 28,8 dB(A)
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 3,0 5256 | -654| -44| -33| -20 05 191 7,0 00 261
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 1] 3,0 4745 | 845 -44] 57| -28 07| 174 7.0 00| 244
GE Sid Flache 450| 139431 86,4 0 0 3,0 8157 | 868 -45 -03 -23 05| 16,0 0,0 00| 16,0
GE Nord Flache 450| 44227 81,5 0 0 30 602,0 | 666 -44 0,0] -24 00 111 0,0 00 111
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3814 | 626 -39 0,0] -19 0,2 47 0,0 0,0 47
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 4054 831 -4,0] -01 -20 01 40 0,0 0,0 4,0
Globus HTA 6 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4116 | -83,3] -40] 0,0 -20 0.2] 39 0,0 0,0 3,9
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4245 | 835 -40| 00 -20 0.2] 36 0,0 0,0 3,6}
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4354 638 -40/ -01 -21 0.2 32 0,0 0,0 3,2
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4401 8398 -40/ -01 -21 0,2 31 00 0,0 31
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4881 -84 4 -41 -01 -2.2] 0,2 24 0,0 0,0 2,4
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4785 | 848 -41 -01 -2.2] 0,3] 23 0,0 0,0 2,3
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4770 | 848 -41 -01 -22 0.2 22 0,0 0,0 22
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4974 | 849 41 -01 -2.3] 0,0 18 0,0 0,0 1,6}
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 5063 | 651 -41 -01 -23 0,2 16 0,0 0,0 1,6}
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 5178 | -853| -42| -01 =23 0,2 14 0,0 0,0 14
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 68,9 0 [} 30 5312 -65,5| -4,5] 0,0] -2,0] 0,3 02
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 2752 72,0 0 [} 3,0 4588 -84 2| -4 4] 0,0] -1,8| 0,9] 54
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3673 | 823 -43 -01 -18 0,0} 6,7
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3685 | 823 -43 -01 -18 0,0} 6,7
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3989 | 830 -44 0,0 17 0,0 59
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 400,0 -63,0] -4.4) 0,0 -17] 0,0 59
Globus EWB 5 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4300 | -837| -44 0,0] -18] 0,0} 52
Globus EWB & Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4314 | 837 -44 0,0] -18 0,0 51
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4624 | 843 -44 0,0 -19 1,5 59
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4833 | 843 -44 0,0 -19 0,4] 48
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 546,1 857 -45( -1186[ -14] 55 -27
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 5463 85,7 -450 -116] -1,4] 5,5| 27
Globus Kunden-Parkplatz Flache 315 71481 70,0 0 0 3,0 4551 -84 2| -4 4] -0,3] -1,9| 0,8] 3,0
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 295 55943 67,0 0 0 3,0 5640 | 88,0 -45 47 -13 05 60
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeier-PP Linie 478 4714 743 0 0 3.0 5853 | -883] -45 -33] -1 0.4] 18
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht" Datum: 09.08.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 2

Schallquelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | Kl | KT | Ko | s | Adiv | Agnd I Abar | Aatm | dLrefl | s | dw | ZR | Lr |
dB(A) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB dBiA) dB dB

Immissionsort Im Biest 25 SW2.0G RW.N 40 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Globus Ladevorgange Flache 56,9| 24932 90,9 0 0 3,0 4129 | -833] -44] -14| -2§ 14 237 70 00| 308
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 30 4598 | 842 -44 0,0 -20 02| 232 7.0 0,0 30,2
GE Sud Flache 450 139431 86,4 0 0 3,0 6112 88,7 -45) -0,8] -22 04 158 0,0 0,0 15,8
GE Nord Flache 450| 44227 81,5 0 0 3,0 6850,3 | 67,3 -44 0,0 -25 01 104 0,0 00| 104
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3776 | 825 -40 0,0] -19 0,0 48 0,0 0,0 48
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 376,0 625 -401 -01 -19 0,0 48 0,0 0,0 4.8
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3805 | 626 -40f -01 -1.9 0,0 44 0,0 0,0 44
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4018 | 831 -40(  -01 -2,0 0,0 38 0,0 0,0 3,8
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4115 | 633 -40| -02| -20 0,0 35 0,0 0,0 3,5
Globus HTA 3 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4317 | 837 -41 -02[ 21 0,0 29 0.0 0,0 29
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4347 | 838 -41 -02[ -21 0,0} 28 0,0 0,0 2,8
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4493 | -840 -41 -02[ -22 0,0} 25 0,0 0,0 2,5
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4652 | 843 -41 -02[ -22 0,0 21 0,0 0,0 21
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 30 4762 -84.5) -41 -0,2] -2.3] 0,0 19 0,0 0.0 1,9
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4797 | 848 -41 -02[ -23] 0,0} 18 0,0 0,0 1,8
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4948 | 849 -42 -02| -23 0,0 15 0,0 0,0 1.5
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 68,9 0 [} 3,0 5575 -65,9 -4.5] -0,3] -2,0] 0,0 -08
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2752 72,0 0 ] 30 4808 | -848| -45 18 -17 0,0 25
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3957 82,9 -4.4) -42] -1,4] 4.4 6,5
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3968 | 830 -44f -58 -12 54 6,1
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4248 | B38| -44| -48 14 4.6 55
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4259 | 838 -44| -850 -12 5,3 51
Globus EWB S Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 454 4 84,1 -45[ =35 17| 4.2 54
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 4558 | -B42| -45 -43] -14 4.8 52
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4347 647 -45 -101 -12 7.6 22
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 1] 3,0 4855 | 847 45| -122] 11 9.4 19
Globus EWB 9 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5546 | 858 -45( -172[ -14] 56| -83
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5543 | 859 -45( -172[ -14] 56| -83
Globus Kunden-Parkplatz Flache 35| 71481 70,0 0 0 3,0 4729 | 845 -45 -20| -1§ 0,2 08
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 295 55943 67,0 0 0 3,0 S418 -85,7| -45) -5.4] -1.2] 01 67
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 476 4714 743 0 0 3,0 557,6 -65,9) -4.5) -2,7] -1,8] 0,0 24

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Bericht:P20-098/B1




Gfl

Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus

Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 3

Schallguelle Quelttyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I s | dw I ZR | Lr |
dBiA) m,m? dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB
Immissionsort Im Biest 38 SW 3.0G RW.N 40 dB(A) LrN 34,5 dB(A)
Globus Ladevorgdnge Flache 56,9 24932 90,9 0 0 3,0 4242 | 835 -43] -08 -27 22| 249 70 00| 319
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 1] 3,0 4719 | 845 -44| -01 -21 10 238 7.0 0,0] 30,8
GE Sid Flache 450| 139431 86,4 0 0 3,0 8337 | 67,01 -45 -04 -24 04| 155 0,0 0,0] 155
GE Nord Flache 45,0 44227 81,5 0 0 30 6994 | 679 -44 -03 -28 0,2 95 0,0 0,0 9.5
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3978 | 630 -39 -01 -20 0,0 41 0,0 0,0 41
Globus HTA & Punkt 70,0 700 o0 0 30 [4113| 833 -40 -01 -200 o0 37| o0 00| 37
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4229 | 835 -40| 0,0 -20 0,0} 35 0,0 0,0 3,5
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4396 | 839 -40| -01 -21 0,0 29 0,0 0,0 29
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4441 -639| -40| -01 -21 0,0} 28 0,0 0,0 2,8
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 ] 3,0 4517 841 -40 -01 -21 0,0 27 0,0 0,0 27
Globus HTA 3 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 4705 | 844 -41| -01 -22[ 00 22| 00| 00| 22
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4737 | 845 -41 -01 -2.2] 0,0} 21 0,0 0,0 21
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 4902 | 848 -41 -01 -2,3] 0,0 18 0,0 0,0 1,8
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 501,0 -850 -41 -01 -2.3 0,0 15 0,0 0,0 1,5
Globus HTA @ Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 5017 | -850 -41 -01 =23 0,0 15 0,0 0,0 1,5
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 30 5282 | 85,4 -41 -01 -24 0,0 03 0,0 0,0 0,9
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 68,9 0 [} 30 6022 -66 6| -4.5] -08| -21 01 -20
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 2752 72,0 0 [} 3,0 5297 -65,5| -4 4] -32] -1,8] 0,1 02
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4539 | 841 -44l -84 12 7,3 43
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 45438 | 841 -44f 93 11 5,9 19
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 4787 | 848 44| -104| -12 91 34
Globus EWB 4 Punkt 72,0 720 o ] 30 |[4797 | 848 -44] 117 -12| 114 45
Globus EWB 5 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5046 | 651 -44l 154 12 111 01
Globus EWB & Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5059 | -65,1 -44[ 1521 12| 3,4 -5
Globus EWB 7 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 58311 855 44 -154[ -12[ 113 -02
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 5319 655 -44| -158 -121 117 -03
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 589,0 85,4 45 171 -1,4] 6,0 34
Globus EWB 10 Punkt 72,0 720 o0 0 30 |[s886 | 664 -45 -171 -14 60 -84
Globus Kunden-Parkplatz Flache 315 71481 70,0 0 0 3,0 5202 -65,3] -4 4] -38| -1,5 0,2] -18
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 295 55943 67,0 0 0 3,0 5608 | 88,0 -45 -45 15 0,0 54
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeier-PP Linie 478 4714 743 0 0 3.0 §73.0 862 45 -22| -20 01 26
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht" Datum: 09.08.2021

Mittlere Ausbreitung Seite: 4

Schallquelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | Kl | KT | Ko s | Adv | Agnd I Abar | Aatm | dLrefl | Ls | dw | ZR | Lr |
BK) | mm* | dB@) [ dB dB dB m d8 | B8 | dB | dB | dB [dBA) | dB | dB

Immissionsort Zewener Strale 30 SW3.0G RW.N 40 dB(A) LrN 22,5 dB(A)
Globus Kunden-Parkplatz Flache 315 71481 70,0 0 0 3,0 2877 -60,2| -38| -108 -05 1,0} -12( 17,0 0,0 15,8]
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 478 2752 72,0 0 ] 3,0 2899 | 602| -40/ -97| -08§ 1.2 18| 140 0,0 15,6]
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 476| 471,4| 743| 0 0 30 |[4369| 638 -42[ -147 -08 13 -49| 200| o0 151
GE Sid Flache 450| 139431 86,4 0 0 3,0 4475 | -840 -43] -85 -09 100 118 0,0 0,0 11,8]
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 68,9 0 0 3,0 3485 618 -41 -8,6| -0,7| 1,2 -22| 140 0,0 11,8
GE Nord Flache 45,0 44227 815 0 0 3,0 4073 832 -41 -43[  -15] 02 17 0,0 00| 117
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 295 55943 87,0 0 0 3,0 4122 833 -42| -148] -07 11 -117| 20,0 0,0 8,3
Globus EWB 2 Punkt 72,0 72,0 0 0 30 2128 | -57.,5| -37 -187] -08 6,1 -06 40 0,0 34
Globus EWB 3 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2375 | -%85) -38 -195 -09 63 -14 40 0,0 28
Globus EWB 4 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2385 | -85 -38 -194| -09 62 -14 40 0,0 26|
Globus EWB 1 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2117 | -s7.5| -37| -18.8 -0 53| -15 40 0,0 2,4
Globus EWB § Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2639 | -84 -39| -195 -09 6,7 -20 40 0,0 19|
Globus EWB 6 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 265,1 -895 -39 -194[ -09 6,0 -28 40 0,0 1,2
Globus EWB 7 Punkt 72,0 720 o0 ] 30 | 2931 | 603 -40[ -193 -10[ 68 -28| 40 00| 11
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 2939 | -804 -40| -182| -10 64 -32 40 0,0 0,8
Globus HTA 2 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2658 | -89,5| -33] -123] -05 12 -14 0,0 0,0 -1,4]
Globus EWB 8 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3764 62,5 -42| -181 -12 54 55 40 0,0 -1,5)
Globus HTA 4 Punkt 70,0 70,0 0 ] 30 3156 | 610 -36( -112[ -08 1,5 -19 0,0 0,0 -1,9)
Globus HTA 3 Punkt 70,0 700 © 0 30 | 2892 | 602 -35( -11,8 -08 10 -20( 00| 00| -20
Globus HTA 1 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 2434 | -89 -32| 127 -05 01 22 0,0 0,0 -22)
Globus EWB 10 Punkt 72,0 72,0 0 0 3,0 3769 | 825 -42( -185 -12| 42 71 40 0,0 -32]
Globus HTA S Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3403 -618| -38 -10,8 -07 0,4] -34 0,0 0,0 -34
Globus HTA 8 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3417 81,7 -37| -11,9] -07 14 -38 0,0 0,0 -3,8
Globus HTA & Punkt 70,0 70,0 0 0 30 2933 | 60,3 -35 -128 -08§ 01 -41 0,0 0,0 -41
Globus HTA 9 Punkt 70,0 700| © 0 30 |[3656| 623 -37[ -116 -07 11| -42| o0 o0 -42
Globus HTA7 Punkt 70,0 70,0 0 1] 3,0 3129 | 609 -38( -124] -08| 01 -43 0.0 0,0 -43]
Globus HTA 10 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3176 | 810 -38( -13,0 -08| 01 -51 0,0 0,0 -51
Globus HTA 11 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 3559 | 820 -37( -123| -07| 01 -56 0,0 0,0 -58)
Globus HTA 12 Punkt 70,0 70,0 0 0 3,0 387,0 f7 -38f -119[ -07 0.2 -59 0,0 0,0 -59
Globus Ladevorgange Flache s69| 24932 908 0 ] 30 | 3674 | 623 -41[ 199 -20 08 64
Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 3,0 408,38 -63,2] -42| -18.4] -1,2] 1,4 8.1

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Bericht:P20-098/B1




Gfl Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht" Datum: 09.09.2021
Mittiere Ausbreitung Seite: S
Schallguelle Quelttyp | Lw | loderS | Lw | KI | KT | Ko s | | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl I Ls l dw I ZR | Lr |
BA) [ mm* [ dBa) | dB dB dB m d8 | 98 | dB | dB | dB | dBA) [ dB [ dB

Immissionsort Zewener StraRe 47 SW2.0G RW,N 40 dB(A) LrN 34,5 dB(A)

Globus Kunden-Parkplatz Flache 315 71481 70,0 0 [} 30 2111 -57,5| -39 -0,7] -11 14| 113 17,0 0,0 28,3
Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 476| 4ama| 743 o [ 30 | 3520 | 61,9 43 18 -14 02 82| 200| 00| 232
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie 476 2752 720 o0 0 30 | 2067 | 573 -39 -04[ -09[ 15 140] 140 00| 280
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 esg| o (] 30 | 2416 | 87| 41| o0 -11] o8 88| 140| 00| 228
GE Siid Flache 450 139431 864| 0 0 30 | 3470 | 61,80 43 o0f -17 04 220| 00| 00| 220
Globus Mitarbe ter-Parkplatz Flache 295 55943 70| o 0 30 | 3290 | 61,3 -42[ 21| -13] o2 13| 200| 00| 213
GE Nord Flache 450 44227 15[ o 0 30 | 2873 | .02[ -40f o0 -15 o1 10| o00| 00| 190
Globus EWB 5 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1837 | -s83] -38 -117] -08] 99| 126| 40| 00| 165
Globus EWB 7 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 2047 | 572 -39 -109] -08] 93 17| 40| 00| 156
Globus EWB 8 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 2053 | 572 -39 -1.3 -08] 98] 116| 48| 00| 156
Globus EWB 1 Punkt 72,0 720| o0 0 30 (1572 | 549 -36] -127| -05 57| 89| 40| o0 128
Globus EWB 2 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1575 | -s49] -38] -129] -05] s8] 88| 40| 00| 128
Globus EWB 3 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1685 | -ss5 -37[ -120 -05] 55 88| 48| 00| 128
Globus EWB 4 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1690 | -ss8| -37] -123] -05] 58 87| 40| 00| 127
Globus EWB 10 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 2809 | .00 -42[ -1100 -08 98 86| 40| 00| 12§
Globus EWB 9 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 2802 | -s98| 42[ -108] -08 87 83| 40| 00| 122
Globus EWB 6 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1844 | -s83[ -38 -123[ -06] 61 81| 40| 00| 121
Globus HTA 1 Punkt 70,0 700( o 0 30 | 2082 | -s7.4 32 -02] -13 o0 108| o8| 00| 109
Globus HTA 2 Punkt 70,0 700( o 0 30 | 2145 | -s78] 32 -02[ -14 o0 106| 00| 00| 108
Globus HTA 3 Punkt 70,0 700 o (] 30 | 2265 | -s81| -33( -02[ -14] o0 100| 00| 00| 100
Globus HTA 4 Punkt 70,0 700 o0 0 30 | 2422 | s87| -34[ -02[ -15 o0 93| 00| 00| 93
Globus HTA § Punkt 70,0 700 o ] 30 (2594 | 593 -35 -02 -15 o0 85| o0 o0 85
Globus HTA 6 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2867 | -s92 -35] -03] -16] o0 85| 00| 00| 85
Globus HTA 7 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2645 | -s04] -35 -03] -18] o0 82| 00| 00| 32
Globus HTA 8 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2816 | 600 -38 -03] -17[ o0 75| 00| 00| 75
Globus HTA 10 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2862 | 601 -38] -03 17 o0 73| o8| 00| 73
Globus HTA 9 Punkt 70,0 700 o 0 30 |2076 | 605 -37( -03 -17] o0 69| 00| 00| &9
Globus HTA 11 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 3051 | 607 37 -03] -17] o0 67| 00| 00| &7
Globus HTA 12 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 3255 612 -38 -02[ -18 o0 60| 00| 00| &9
Globus Ladevorgange Flache s69| 24932 909| o 0 30 | 3286 | 61,3 -42[ 129 -18 o02[ 138

Gbbus Lkw Fahrweg Linie 630 5966 908| 0 [ 30 |3591 [ 621 43 53 16| 05| 209

I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht" Datum: 09.09.2021
Mittlere Ausbreitung Seite: 6
Schallquelle Queltyp | Lw | loderS | Lw | Kl | KT | Ko | s | Adv | Agnd I Abar | Aatm | dLrefl | Ls | dw | ZR | Lr |
BA) [ mm* [ dBr) | dB dB dB m d8 | a8 | a8 | dB | dB | dBA) [ dB [ dB

Immissionsort Zewener Strae 49 SW2.0G RW.N 40 dB(A) LN 34,7 dB(A)

Globus Zufahrt und Ausfahrt Mitarbeter-PP Linie 476] 4m4] 743] o 0 30 [3485| 61,8 43 18] -13[ 02 85] 200] 00] 283
Globus Kunden-Parkplatz Flache 35| 71481 700( o0 0 30 |2083 | 573 -39 07| -11[ 1.4 115[ 170| 00| 285
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz NW Linie a76| 2752 720 0 0 30 | 2010 | -s71| -39 -04] -09] 15 142| 140| 00| 282
Globus Ausfahrt Kundenparkplatz Nordost Linie 476 1347 68,9 0 0 30 2343 -58 4| -41 0,0] -11 0,7] 90| 140 0,0 23,0
GE Siid Flache 450( 139431 864 0 0 30 | 3397 | 618 43 o0 -18] 04 222| 00| 00| 222
Globus Mitarbeiter-Parkplatz Flache 295 55943 70| 0 0 30 | 3232 612 -42[ -9 -13[ 02 15| 200| 00| 215
GE Nord Flache 450 44227 815 0 0 30 | 2791 | e8] -40f o0 -15 o041 192| 00| 00| 192
Globus EWB 7 Punkt 72,0 720| 0 0 30 | 1988 | 570 -39 -1 -08[ 94 118 40| 00| 158
Globus EWB 8 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1994 | 570 -39 -11.4] -08] 97 18] 40| 00| 159
Globus EWB 9 Punkt 72,0 720 o (] 30 | 2734 | -s07| -42[ -105] -08 91 90| 48| 00| 129
Globus EWB 1 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1549 | -s48 -38] -128] -05] s8] 88| 40| 00| 129
Globus EWB 10 Punkt 72,0 720 o (] 30 | 2742 | s9,8 -42[ -109] -08 95 88| 40| 00| 129
Globus EWB 2 Punkt 72,0 720 o0 0 30 | 1551 | 548 37| -128] -05] 57 89| 40| 00| 128
Globus EWB 3 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1647 | -s53( -37] -121| -05] 55 89| 40| 00| 128
Globus EWB 4 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1652 | -ss4] 37| -124] -05] 57 88| 40| 00| 128
Globus EWB 5 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1787 | -ss0] -38 -119 -08] s8] 84| 40| 00| 123
Globus EWB 6 Punkt 72,0 720 o 0 30 | 1794 | -s81| -38 -124] -08] 60 82| 40| 00| 122
Globus HTA 1 Punkt 70,0 700 o [ 30 | 2063 | 573 32 -02 -13 o0 110| o8| 00| 110
Globus HTA 2 Punkt 70,0 700( o 0 30 | 217 | 575 32 -02] -14 o0 107| o8| o8| 107
Globus HTA 3 Punkt 70,0 700 o (] 30 | 2226 | -s7.9] -33( -02] -14] o0 102| 00| 00| 102
Globus HTA 4 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2374 | -s85] -34[ -02[ -15 o0 95| 00| 00| 95
Globus HTA S Punkt 70,0 700 o 0 3,0 540 | -s91| -35] -02[ -15 o0 87| 00| 00| 87
Globus HTA 6 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2546 | -s91| 35 -03[ -16] o0 85| 00| 00| 85
Globus HTA 7 Punkt 70,0 70| o0 0 30 | 2614 | 593 -35( -03 -18] 00 82| 00| 00| 82
Globus HTA 8 Punkt 70,0 700 o 0 30 | 2776 | -s09| -38] -03] -16] o0 76| 00| 00| 7§
Globus HTA 10 Punkt 70,0 700( o 0 30 | 2843 | .01 -38] -03( -17] o0 73| o8| 00| 73
Globus HTA 9 Punkt 70,0 700( o 0 30 | 2929 | 603 -37 -03 -17[ o0 70| 00| 00| 70
Globus HTA 11 Punkt 70,0 700 o (] 30 | 3017 | s08] 371 03 -17] o0 67| 00| 00| &7
Globus HTA 12 Punkt 70,0 700 o 0 30 |32 | 611 38 03 -18 o0 61| 00| 00| 61
Globus Ladevorgange Flache s69| 24932 w908| o 0 30 | 3257 | 612 -42[ 133 -18 02 136

Gbbus Lkw Fahrweg Linie 63,0 596,6 90,8 0 0 3,0 3558 -62,0} -4 3| -5,3| -1,6| 05 211

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Bericht:P20-098/B1
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Anhang

Projekt: Gfl20-098 Trier SU BPL Globus
Rechenlauf: "4700 GL EPS Konzept 150721 Nacht"

Datum: 09.09.2021

Mittiere Ausbreitung Seite: 7
Legende
Schaliquelle Name der Schallquelle
Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m,m*
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Fldche)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfemung Emissionsort40
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen
Ls dB(A) u am t Ls=Lws+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Kormektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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